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UVODNIK

Aprila leta 1995 je zagleda-
la lu¢ sveta prva Stevilka glasila
Prometnik. Takratno vodstvo
sindikata in nekaj zanesenjakov
je ocenilo, da bi tak$no glasilo
lahko prineslo boljso in drugacno
, informiranost ¢lanstva. In niso se

g zmotili, saj je 30-letno redno iz-
: hajanje glasila dokaz, da je glasi-

N lo pomembno in potrebno. Danes

? - je glasilo Prometnik Se edino sin-

L dikalno glasilo, ki izhaja na Ze-
e lezniski sindikalni sceni. Pravijo,
da ni prihodnosti vreden, kdor ne ceni svoje preteklosti. Zato smo lahko
na tem mestu upravi¢eno hvalezni in ponosni na prehojeno pot in si
zazelimo, da tudi v prihodnje Prometnik ostaja pri Zivljenju in v dobri
kondiciji. To pa je po svoje odvisno tako od ustvarjalcev, dopisnikov
kot tudi od vas - bralcev. Eden brez drugega ne moremo in ¢e bi en del
odpovedal, ne more drugi preZiveti.

Temu jubileju namenjamo kar nekaj prostora in razmisljanja, tako s
strani zacetnikov glasila kot danasnjih ustvarjalcev.

Precej prostora v tokratni $tevilki zasede porocanje o osrednjem
druzabnem srecanju nasega sindikata, ki je bilo tudi letos v Zbilju,
in na katerem sta se nam pridruzila Se dva druga Zelezniska sindikata
(SDZDS in SVSZ). Ker véasih fotografije povedo veé kot napisana
beseda, je iz Zbilja tudi teh prece;j.

tekala, lahko preberete na prvih straneh glasila. PiSemo tudi o prazno-
vanju dneva ZelezniCarjev in praznovanju jubilantov, to je ZelezniCarjev,
ki so ostali zvesti sistemu celih neprekinjenih 30 let.

V pretekli Stevilki smo pisali o Stevilnih remontih po nasih postajah,
tokrat pa smo pogledali v prihodnost, kako naj bi nekatere postaje pos-
tale »lepe« po remontih, ki so predvideni v bliznji prihodnosti.

Posebno reportazo namenjamo lepo obnovljeni postaji Nova Gorica.
Preberite, kako je potekalo mednarodno srecanje sindikatov na Polj-
skem in kaj praznujemo 27. aprila.

Od postaj smo se odpravili pogledat na Korosko progo, od delovnih
mest predstavljamo progovnega prometnika v Postojni. Na zgodovin-
skih straneh obuja spomine nekdanji Sef postaje in piSemo o zalostni
usodi nekdaj pomembne Planiske proge.

Dapasrecanje v Zbiljah ni edina druzabnost nasega sindikata, piSemo
v rubriki »druZenja, izleti, potovanja«. V sliki in besedi si oglejte, kako
je bilo na praznovanju nasih ¢lanic ob njihovem prazniku. Posamezne
obmocne organizacije so organizirale smucanje, skupina zeleznicark je
tekla na teku DM, lepo je bilo na pohodu na Veliko planino. Objavljamo
prvi del potopisa o izletu na Sicilijo.

V rubriki Zanimivosti pa predstavljamo nasega clana, ki je gorski
tekac, gorski reSevalec in gorski smucar.

Celotne vsebine ne boste nasli opisane v tem uvodniku, zato kar
veselo in pogumno v notranjost glasila! Veliko prijetnega branja in
ogledavanja fotografij vam zelim.

V knjigi Kako misliti ta svet drugace sem zasledil misel, da so
besede kot cebele. Imajo tako med kot Zelo. Naj besede tudi v tej Ste-
vilki glasila budijo zivljenje, naj ga ne dusijo. Naj prinasajo okus medu
in ne bolecino Zela.

Ce boste ob branju imeli tak§ne ob&utke, je namen glasila bogato
poplacan.

Vse lepo in dobro vam Zelim.

n PROMETNIK

Miran Prnaver, glavni urednik

AKTUALNO 3
Skupséina SZPS 2025 3
Praznovanje jubilantov za 30 let zvestobe na Slovenskih Zeleznicah 5
Sestanek uredniskega odbora 6
Predvidene obnove in remonti na SZ 7
FRMCS - prihodniji sistem radijskih komunikacij za zeleznice 11
Sistem za varovanje delavcev na progi 12
Postaja Nova Gorica prenovljena 12
Starost je zalost 14
Srecanje zelezniskih sindikatov na Poljskem 16
Prazniki v Republiki Sloveniji 18
Upokaijili so se 19
Marjan Mally, prvi urednik glasila prometnik 23
Razmisljanja ob 30-letnici izhajanja glasila 25
INTERVJU 27
Intervju s €lani sveta delavcev: Boris Kolman 27
SPORTNO-DRUZABNO SRECANJE 30
Zabava in gibanje nas povezujeta: Sportno-druzabno sreéanje 30
SZPS na Zbiljskem jezeru

NASE POSTAJE 35
Postaje so nase ogledalo: Koroska proga (Ruse, Podvelka, Vuzenica) 35
PREDSTAVITEV 40
Predstavitev delovnega mesta: 40
Opis delovnega mesta progovnega prometnika

MALO ZGODOVINE 42
Nasi upokojeni ¢lani: Niko Oitzl 42

V ¢asu Planice 2025: »Jutri bo minilo 59 let, kar je tod mimo zadnjic 44

pripeljal viak v Ratece.«

DRUZENJA, IZLETI, POTOVANJA 46

lzlet in druzenje ob dnevu Zzena

46

Zakljuéek leta SZPS 0O Celje v znamenju prijetnega druzenja in 48

dobre volje

Smucanje 00 Celje v Avstriji - smucarski dan v avstrijskem Kacjeku 48
zdruzil ¢lane sindikata v spros¢enem vzdusju

Turracher Hohe / »smucarajanje« 49
Pohod na Veliko planino 50
Na DM teku za Zenske 52
Sicilija, izlet 00 Celje, I. del 53
ZANIMIVOSTI 54
Martin Stendler: gorski teka¢, gorski smuéar in gorski resevalec 54

Vse, ki bi Zeleli svoje komentarje, misli, vprasanja, oglase
in ostale prispevke objaviti v nasem ¢asopisu, vabim, da
svoja besedila v pismeni ali, Se bolje, v elektronski obliki,
oddate na naslov: Sindikat ZelezniSkega prometa Slovenije,
Trg OF 7, 1000 Ljubljana, s pripisom Casopis Prometnik
ali na e-poStni naslov: sindikat.szps@slo-zeleznice.si, info@
sindikat-szps.si ali miran.prnaver@slo-zeleznice.si.

Glasilo PROMETNIK izdaja:
SINDIKAT ZELEZNISKEGA PROMETA
SLOVENWNE

Naslov uredniétva: SZPS Urednistvo ¢asopisa,
Trg OF 7, 1000 Ljubljana

Telefon: (01) 29 12 146, (01) 29 12 147
Elektronska posta: info@sindikat-szps.si,
sindikat.szps@slo-zeleznice.si,

Spletna stran: www.sindikat-szps.si

Predsednik sindikata: Milorad Sljivié: 031 758 555
Sekretar sindikata: Davor Lugi¢: 051 810 969
Glavni urednik: Miran Prnaver: 041 864 900
Odgovorni urednik: Milorad Sljivié

Urednik fotografije: Robert L. Horvat

Uredniski odbor: Edvard Kosti¢, Davor Lucic,
Doroteja Jazbec, Natasa Kojcinovi¢,

Robert L. Horvat in Miran Prnaver
Lektoriranje: Danica Prnaver, prof.
Oblikovanje in tisk: ProPrint Zmas d.0.0

Glasilo $teje med graficne izdelke informativnega
znacaja iz 11. tocke tarifne priloge 3. zakona o
DDV, po kateri se placuje DDV po stopnji 9,5 %.
ISSN 2463-9818

Casopis izhaja ob&asno, v nakladi 700 izvodov.

Naslovnica
Foto: Robert L. Horvat

JuLy 2025



BESEDA ODGOVORNEGA UREDNIKA

Skupséina SZPS 2025

Dne 13. 06. 2025 je v Stekleni dvorani na Kolodvorski po-
tekala redna letna skupscina Sindikata zelezniskega prometa
Slovenije. V delovno predsedstvo so bili imenovani Benja-
min Jakopi¢, Roland Contala in Miran Prnaver, ki je skup-
$¢ino tudi vodil.

Predsednik sindikata Milorad Sljivi¢ je letno porocilo podal
v pisni obliki. Porocilo se zacenja z eno osrednjih tem —
varnostjo zaposlenih na terenu in dejavnostmi sindikata na
tem podrocju. Izpostavljena je obvezna napoved gradbenih
del (48 ur vnaprej) ter uvedba pocasnih vozenj mimo delo-
viS¢. Pricakuje se tudi uvedba tehni¢nih varovalnih sredstev,
kar naj bi se zgodilo v bliznji prihodnosti. Na tem mestu je
delegat podal Se pripombo glede montaze varovalnih ograj.

Po tragicnih dogodkih v Postojni je sindikat izpolnil zaveze
do druzin pokojnih.

Na zahtevo SZPS je bila na postaji Grosuplje uvedena dvoj-
na zasedba v dnevni izmeni. Prometniki postaje Hodos so se-
daj vkljuceni v sistem benificirane delovne dobe. Prometniki
na Pragerskem in v Celju so prejeli nove pogodbe — delovno
mesto progovni prometnik s koli¢nikom 3,39. Na Prometni
operativi je bilo uvedeno novo delovno mesto — konstruktor
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Spostovane clanice in clani!

Na zacetku delovanja sindikatov na SZ je skoraj vsak sin-
dikat izdajal svoje glasilo, vendar je nase glasilo Prometnik
edino, ki se je obdrzalo in izhaja neprekinjeno ze 30 let od
ustanovitve. Ob tej priloznosti bi se rad zahvalil vsem, ki so
s svojim delom pripomogli k temu uspehu.

Ob pisanju tega besedila dogovor o viini regresa Se ni bil
podpisan, vendar lahko z gotovostjo trdim, da bodo zapos-
leni zadovoljni z izpogajano vis§ino. Seveda bomo uskladili
visino plac z inflacijo in se pogajali za »boZi¢nico«.

Na odseku Zidani Most—Sentilj se postopoma uvaja dalj-
insko vodenje prometa, sindikat pa bo tu vlozil maksimalen
napor, da se bo pri prehodu na daljinsko vodenje zagotovila
zasedba na delovnem mestu progovni prometnik, ki bo za-
gotavljala maksimalno varnost prometa, potnikov in nasih
zaposlenih.

Za nase ¢lane smo v sodelovanju s SVSZ in SDZDS po-
novno organizirali druzabno-$portno srecanje ob Zbiljskem
jezeru. DruZenje je potekalo v dobrem vzdusju.

Pred nami je poletje — prijetno ga prezivite s svojimi dru-
Zinami.

Sre¢no!

Milorad Sljivié, predsednik SZPS
Foto: Robert L. Horvat

VR, ki razbremenjuje dispecerje PO in glavnega dispecerja.
Izhodis¢na bruto placa je bila usklajena z inflacijo in zviSana
na 466,04 EUR. Izplacana sta bila regres in boZi¢nica.

Ustanovljena je bila nova obmocna organizacija— OO Pivka.
Srecanje v Zbiljah je bilo zelo uspesno.

V. d. predsednika Nadzornega odbora, Edi Kosti¢, je po-
vedal, da so na seji pregledali finan¢no poslovanje za leto
2024. Stanje poslovanja je pozitivno. Opozoril je na obcasne
napake pri potnih nalogih.

Oba dokumenta — to sta Finan¢no porocilo 2024 in Finan¢ni
plan 2025 — je pod posebnima tockama predstavil predsed-
nik sindikata.

Po odhodu prejs$nje predsednice NO, Tamare Ambrozi¢, iz
sistema SZ, je za to funkcijo kandidirala le ena ¢lanica, ki
je bila tudi potrjena in imenovana. Nova predsednica NO je
Doroteja Jazbec.

Skupséina je obravnavala Se spremembe Pravilnika o volit-

vah in imenovanju, Pravilnika za obrac¢un potnih stroSkov
SZPS ter Pravilnika o izplagilu denarnih pomo¢i SZPS. Po-
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trebo po spremembah aktov in same spremembe je predsta-
vil sekretar sindikata Davor Lucic.

V tocki »razno« so delegati porocali o tezavah, sitnostih in
obremenitvah, ki nas pestijo pri delu.

Skupscina se je zakljucila po slabih treh urah dela.

Besedilo: Aljaz Tofolini
Foto: Doroteja Jazbec
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Praznovanje jubilantov za 30 let zvestobe na

Slovenskih zeleznicah

ﬁ ‘ I. [~

Voditeljica priredit\)e

V Sloveniji 2. junija praznujemo dan Zeleznicarjev, v spo-
min na dan, ko je v nase kraje pripeljal prvi vlak. Ob tem
prazniku se Se posebej spomnimo nasih jubilantov — to so
zaposleni, ki so ostali zvesti naSemu podjetju polnih, nepre-
kinjenih trideset let.

Prireditev in praznovanje sta potekala v lepo urejenem in
okrasenem Zelezni¢arskem muzeju SZ na Parmovi ulici 35
v Ljubljani. V kulturnem programu so nastopili ¢lani Ze-
lezni¢arskega kulturno-umetniskega drustva (ZKUD) Tine
Rozanc in Godba SZ. Po uradnem delu je prisotne zabavala
zenska pop vokalna skupina Mjav iz okolice Celja.

Osrednji govornik je bil generalni direktor Slovenskih Ze-
leznic Dusan Mes. V govoru se je najprej zahvalil vsem
jubilantom za tako dolgo zvestobo, ki jo lahko Stevilna dru-
ga podjetja v drzavi le zavidajo, saj je danes redkost, da je
nekdo tako dolgo zaposlen pri istem delodajalcu. Zvestoba
zaposlenih podjetju je pomemben garant za delo in uspehe
tudi v prihodnje. Se posebej zato, ker — po mnenju general-
nega direktorja — prihajajo Casi, ko bo cedalje vecja potreba
po novih zaposlitvah, saj bo v naslednjih letih velik odstotek
zaposlenih dosegel pogoje za upokojitev. Minili so casi, ko
smo se ukvarjali s prevelikim Stevilom zaposlenih — pred

Kulturni program
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Vodstvo podjetja

nami so zdaj drugacni izzivi. V govoru je Se poudaril, da smo
kot podjetje v dobri kondiciji, saj potekajo Stevilne posodo-
bitve in obnove, ki bodo v prihodnosti naredile SZ $e bolj
ugodne in privlacne — tako za zaposlene kot za uporabnike
nasih storitev.

Prireditve se je udelezilo celotno vodstvo podjetja in vseh
odvisnih druzb, pa tudi socialni partnerji.

Letosnjih prejemnikov priznanj (jubilejnih ro¢nih oziroma
zepnih ur) je bilo nekaj manj kot sto, najve¢ iz odvisne druz-
be Infrastruktura — in sicer nekaj vec kot tretjina vseh dobit-
nikov priznanj.

Ob odli¢ni gostinski ponudbi in prijetni glasbi se je druzenje
nadaljevalo Se dolgo po uradnem delu.

Vsem prejemnikom priznanj za 30 let zvestobe Zeleznicam

iskreno Cestitamo in jim Zelimo vse dobro — tudi sodelavci
glasila Prometnik.

Besedilo in foto: Miran Prnaver

- =
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ZKUD Tine Rozanc

V sredo, 2. aprila, se je v Ljubljani sestal uredniski odbor
nasega glasila. Na sestanek so prisli vsi ¢lani uredniskega
odbora skupaj z glavnim in odgovornim urednikom.

Najprej smo pregledali prejsnjo stevilko, clanke in fotografi-
je in se pogovorili, kje bi se dalo stvari Se izboljsati.

Precej ¢asa smo namenili pomembnemu jubileju, saj prav
v mesecu aprilu mineva 30 let, odkar je izsla prva Stevilka
glasila. Od takrat izhaja redno ves Cas. Prisotni so se strinjali,
da je v naslednji tevilki potrebno nameniti poseben prostor
temu jubileju. Dogovorili smo se, da opravimo intervju s

n PROMETNIK

prvim urednikom in morda Se s kom, ki je sodeloval pri prvi
Stevilki. Prav pa je, da misli podeli tudi aktualni uredniski
odbor, s poudarkom na tem, kaj nam glasilo pomeni danes.
Obletnici bomo posvetili tudi naslovnico.

Nato smo se lotili nove Stevilke in se dogovorili, katere ¢lan-
ke in prispevke bo kdo pripravil. Precej rubrik pa je Ze tako
stalnih in je prav, da to tradicijo nadaljujemo. Seznanili smo
se tudi, da z novo Stevilko prehajamo k drugemu obliko-
valcu in tiskarju, saj je dosedanji (Zelezniska tiskarna) zal
prenehal delovati. Nov oblikovalec in tiskar je seveda za vse
nas izziv. Upamo, da bo vse dobro in da bomo sodelovali v
medsebojno zadovoljstvo.

Sicer pa si Zelimo, da bi glasilo imelo ¢im ve¢ dopisnikov,
saj s tem pridobivamo na $irini in tudi kvaliteti. Pomembno
je, da so dopisniki nasi ¢lani, saj je glasilo prav njihovo.
Digitalni casi, v katerih Zivimo, niso naklonjeni tiskanim
medijem, zato se moramo karseda potruditi, da Prometnika
ohranimo »pri zivljenju« tudi v tiskani obliki.

Dogovorili smo se, da letos izideta dve Stevilki, in sicer v
juliju in decembru. Po sestanku pa je nastala Se zgornja sku-
pinska fotografija.

Besedilo: Miran Prnaver
Foto: Marija Pecjak
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Predvidene obnove in remonti na SZ

V pretekli Stevilki smo obSirno pisali o Stevilnih remontih, ki so se Ze odvijali ali se Se vedno odvijajo po nasih
postajah in progah. Tokrat pa bomo pogledali v »zakulisje« — kaj se Se pripravlja oziroma kje bodo nekatere obnove
potekale v prihodnosti. Seveda si Zelimo, da bi ¢im prej prislo »od besed k dejanjem«.

Ljubljana

O celoviti prenovi ljubljanske Zelezniske postaje smo v eno samo veliko gradbisc¢e in da dela potekajo v polnem
preteklih Stevilkah Ze precej pisali, zato tokrat le nekaj fo- teku.Vmes je bila uradna otvoritev del (o tem piSemo v po-
tografij — kaj se trenutno dogaja na gradbiscu in kako naj bi  sebnem ¢lanku) in predviden rok za dokoncanje je slabi dve
bila postaja videti po zakljuc¢ku del. Kdor pa ima priloznost  leti.
priti v Ljubljano, se lahko na lastne oci preprica, da je postaja

Staro in novo

’__lljnlli 1A 5y

o HIE: ‘-."

Del bodoce postaje Pogled iz zraka
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Gradbisce ; Pred prvim peronom

Marsikaj se rusi.

Krsko

Po podatkih Direkcije za infrastrukturo nadgradnja Zelez-
niSke infrastrukture na obmocju Krskega predvideva: grad-
njo nadkritega boc¢nega in oto¢nega perona s pripadajoco
opremo ter obnovo tirov in tirnih naprav; gradnjo novega
podhoda pod Zeleznisko progo z dvigali, ki bodo omogocala
varen prehod na peronsko infrastrukturo; prenovo obstoje-
¢ega objekta postaje z ureditvijo novih sanitarnih prostorov,
cakalnice in tehni¢nih prostorov, zamenjavo stavbnega po-
histva ter fasade postajnega objekta.

Ureditev vkljucuje tudi izgradnjo elektronapajalne posta-
je Krsko, postavitev protihrupnih ograj ter namestitev novih
signalno-varnostnih, telekomunikacijskih in elektroenerget-
skih naprav, vklju¢no z vozno mrezo.

Vzporedno se bo v izvedbo vkljuéila tudi Mestna obcina .
Krsko s projektom prestavitve obstojeCega Zeleznega nad- | ruszeesEEEssEEEEEEEEEEEEE
hoda na obmogje pod stanovanjsko sosesko Stara vas, od ,
koder naj bi bil urejen dostop do tretjega krskega mostu v
Zadovinku.

Tako naj bi bilo.

n PREOMETNIK JuULl 2025




Sevnica

Ministrstvo za infrastrukturo je januarja letos ze prido-
bilo evropska kohezijska sredstva za izvedbo nadgradnje
zelezniske infrastrukture na obmocju Sevnice v visini 34,52
milijonov evrov. Obnova predvideva nadgradnjo 4,2 km ze-
lezniskih tirov in 19 Zelezniskih kretnic, gradnjo dveh novih,
deloma nadkritih oto¢nih peronov med tiroma §t. 1 in 2 ter
tiroma $t. 4 in 5, oba dolZine 250 metrov, nadalje predvideva
gradnjo podhoda z dvigali pod vsemi postajnimi tiri, zunanjo
prenovo postajnega poslopja in postajnega obmocja, gradnjo

dK74aLnog

46 parkirnih mest za osebna vozila (sistem P+R), nadgradnjo
telekomunikacijskih in elektroenergetskih naprav ter vozne
mreze, prilagoditve signalno-varnostnih naprav, gradnjo
novega mostu preko potoka Sevni¢na, postavitev protihrup-
nih ograj ob progi v dolzini 2 kilometrov, gradnjo novega
cestnega podvoza, vkljucno z ureditvijo avtobusnega posta-
jalis¢a ob Kvedrovi cesti in obracalis¢a za tovorna vozila
ob Savski cesti.

7Pog|ed iz zraka

JuLy 2025

Velika sprememba

PROMETNIK n



dK7yaLnog

Jesenice

Predvidena dela: nadgradnja tirov in vozne mreze, nova
peronska infrastruktura z urejenimi nadstreski (en bo¢ni in
dva otocna perona) ter izvennivojskimi dostopi; rekonstruk-
cija in podaljSanje obstojeCega podhoda pod vsemi postaj-
nimi tiri na obmocju postaje, vkljuéno z izvedbo dvigal za
dostop do peronov in parkiri$éa.

Predvidena je tudi novogradnja podhoda pod vsemi pos-
tajnimi tiri na obmocju centralne postavljalnice, ureditev
postajnih prostorov, vklju¢no s prenovo in sanacijo fasad-
nega plasca s stavbnim pohistvom ter prenovo strehe — vse
skladno s pogoji, pridobljenimi s strani Zavoda RS za var-
stvo kulturne dediscine — ter celovita rekonstrukcija objekta
centralne postavljalnice.

Res potrebo prenovel!

m PROMETNIK

Nacrtovana je nadgradnja in prilagoditev signalno-
varnostnih, telekomunikacijskih in elektroenergetskih
naprav ter postavitev nove elektronapajalne postaje (ENP).

Predvidena je tudi sanacija obstojeCega podvoza pod
zeleznisko postajo, vklju¢no z izvedbo novih stopniS¢ za
dostop do peronov, gradnja novega parkiris¢a na obmocju
postaje za uporabnike storitev javne ZelezniSke infrastruk-
ture ter postavitev protihrupne za$¢ite — protihrupnih ograj.

V sklopu projekta je naCrtovana tudi nadgradnja zeleznis-
ke povezave Jesenice—HrusSica in gradnja dveh novih zelez-
niskih postajalis¢ z ureditvijo dostopnih poti, novogradnja
prednapetega armiranobetonskega mostu preko potoka Je-
senica (levi del) ter sanacija jeklenega mostu preko potoka
Jesenica (desni del).

Clanek je pripravil Miran Prnaver.
Del podatkov in fotografij je povzeto po spletnih straneh
Ministrstva za infrastrukturo.
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FRMCS - prihodnji sistem radijskih komunikacij
za zeleznice (Future Railway Mobile

Communication System)

V bliznji prihodnosti — ¢e lahko obdobje sedmih do de-
setih let tako poimenujemo — bo tudi v Sloveniji zacel delo-
vati sistem FRMCS, ki temelji na peti generaciji mobilnih
komunikacij (5G). Trenutno je Se v fazi standardizacije, prve
delujoce sisteme pa pricakujemo leta 2027. Takrat bodo do-
lo¢ene tudi zahteve za interoperabilnost — to je medseboj-
na skladnost Zelezniskih sistemov v Evropi. Prva testiranja
bodo potekala v okviru projekta MORANE-2 v Franciji,
Nem¢iji, Belgiji in drugih drzavah.

Slovenija naj bi sistem FRMCS uvedla predvidoma do
leta 2032, medtem ko naj bi se obstojeci sistem GSM-R iz-
kljucil do leta 2035. Seveda pa je ta ¢asovni nacrt odvisen od
Stevilnih dejavnikov, tudi od zagotovitve finanénih sredstev
za nalozbo. V druzbi SZ-Infrastruktura skrbimo tudi za stro-
kovno usposobljenost vseh, ki sodelujejo pri nacrtovanju.

FRMCS bo prinesel stevilne tehni¢ne izboljSave. Konéni
uporabniki se lahko nadejajo delovanja z novejs$o opremo in
Se boljSe uporabniske izkusnje kot pri obstojeem sistemu
GSM-R. V zacetni fazi je cilj, da zaradi uvajanja novega
sistema ne bo treba spreminjati prometnih pravil, saj bodo
vse funkcionalnosti, poznane iz sistema GSM-R, ohranjene.

Sistem GSM-R se priblizuje koncu svoje zivljenjske dobe.
V Sloveniji je bil uveden leta 2017, njegova predvidena Ziv-
ljenjska doba pa znasa vsaj 15 let. Z uvedbo FRMCS bomo
preskocili ve€ generacij mobilnih komunikacij in z 2G presli
neposredno na 5G. Tehnologija 5G omogoca hitrejsi prenos
podatkov, manjSo zakasnitev v omrezju ter nove moznosti,
kot so videoklici in prenos vecjih koli¢in podatkov.

FRMCS'

Future Railway Mobile Communication System

JuLy 2025

Novi sistem bo deloval na istih frekvencah kot sedanji
(900 MHz) ter na dodatnem frekven¢nem pasu 1900 MHz.
Prinesel bo vec¢jo varnost, sodobnej$o zasnovo in dolgoro¢no
podporo. Oprema se bo najprej namestila na vozila, kar bo
omogocilo socasno delovanje sistemov GSM-R in FRMCS
v prehodnem obdobju — tako pri nas kot tudi v tujini, kjer
vozijo nase lokomotive. Nato je predvidena postopna izgrad-
nja FRMCS v dostopovnem in jedrnem omrezju. Ko bodo
vsa vozila opremljena z novo tehnologijo, bo mozno popol-
noma opustiti sistem GSM-R.

Zanimivo je, da nekatere drzave, na primer Finska in
Svedska, predvidevajo uporabo infrastrukture javnih mobil-
nih operaterjev kot glavnega ali rezervnega omrezja v pri-
meru nezadostne pokritosti z lastnim radijskim omrezjem. V
Sloveniji so vse proge pokrite s signalom GSM-R, enako pa
pri¢akujemo tudi pri FRMCS.

Za potnike bi bila dodatna pokritost s signalom javnih mo-
bilnih operaterjev vsekakor spodbuda za uporabo vlaka. Zato
je Agencija za komunikacijska omrezja in storitve (AKOS)
v preteklih mesecih preverjala pokritost zelezniskih prog s
signalom javnih operaterjev. Preverjali so pokritost s tehno-
logijama 4G in 5G, ki morata do konca leta 2025 pokrivati
vsaj 60 % prog. Za potnike je to pomembno, saj omogoca
delo in zabavo med voznjo preko internetne dostopne tocke
z brezzi¢nim omrezjem (Wi-Fi).

Pricakujte Se ve¢ informacij v prihodnosti — prehod na
FRMCS bo prinesel Stevilne novosti in izzive.

PROMETNIK n
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Sistem za varovanje delavcev na progi
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Naprave v sistemu za opozarjanje in varovanje delavcev na
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progi (za zaznavanje vlaka, obdelavo in opozarjanje)

V druzbi SZ-Infrastruktura, v Sluzbi za vzdrZevanje za grad-
beno dejavnost, se je junija operativno pricel uporabljati sis-
tem za varovanje delavcev na deloviscih na progi.

Delovanje sistema omogoca vi§jo raven varnosti, saj po na-
mestitvi in zagonu pravo¢asno opozori delavce na progi na
prihod vlaka. Na ustrezni razdalji pred in za delovis¢em so
namesceni induktivni senzorji, ki preko radijske povezave
sprozijo sirene, namescene ob deloviscu. Zvocni in svetlob-
ni signal opozorita delavce, da se pravocasno umaknejo s
proge. Jakost zvoka siren se samodejno prilagaja hrupu iz
okolice.

Tudi v primeru nedelovanja posameznih naprav ali ob mot-
njah sistem opozori delavce, kar zagotavlja najvisjo raven

, i,.-f l
Naprava za opozarjanje z glasnimi zvo¢nimi signali in s
svetlobnimi signali

varnosti (SIL4). Agencija za komunikacijska omreZja in sto-
ritve (AKOS) je za delovanje teh naprav izdala dovoljenje
za uporabo dolocenih frekvenc v radijskem spektru, zato
motenj zaradi drugih radijskih sistemov ne bo.

Podobne sisteme Minimel Lynx podjetja Schweizer Elec-
tronic uporabljajo tudi Svicarske Zeleznice ter Stevilne druge

zelezniske uprave po Evropi.

Clanek je pripravil Roman Osredkar.

Postaja Nova Gorica prenovljena

V zacetku leta 2025 se je v Novi Gorici zakljucila prenova ze-
lezniske postaje. Obnova predstavlja pomembno izboljSanje
storitev v potniskem prometu za celotno regijo oziroma Bo-
hinjsko progo. Dela so se pricela februarja 2024. V sklopu
prenove je bila izvedena nova tirna infrastruktura, delno pa
tudi obnovljena postajna zgradba.

V postajni zgradbi so bili prenovljeni ¢akalnica, blagajna ter
prostori, ki jih uporabljajo druge sluzbe Slovenskih Zeleznic.
Zgrajena sta bila nov oto¢ni in bo¢ni peron ter nova nakla-
dalna klancina za vstop in izstop avtomobilov na avtovlak. V
okviru projekta so bile izvedene tudi nova signalno-varnost-
na naprava, nov sistem za obvescanje potnikov ter prenova
telekomunikacijskih in elektroinstalacijskih naprav.

m PROMETNIK

Na postaji je zgrajen nov podhod, dolg 60 metrov in Sirok
10 metrov. Opremljen je z modernimi dvigali in stopniSci
ter omogoca varen in enostaven dostop do peronov. Na obeh
straneh podhoda sta zgrajeni tako imenovani vrta¢i. Podhod
je namenjen dostopu potnikov do tirov in hkrati povezuje
mesti Nova Gorica in Gorica. Skozi podhod poteka tudi ko-
lesarska steza. Na vzhodni strani postaje sta urejeni novo
parkirisce in avtobusno postajalisce.

Na postaji Nova Gorica v ve¢ji meri poteka potniski pro-
met. V tekocem letu se je po veC letih ponovno vzpostavil
tudi potniski promet s sosednjo Italijo. Tovorni promet je v
glavnem namenjen tovoru za cementarno Alpacem, d. d., v
Anhovem.
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Obnovljena postaja je varnejsa in prijaznej$a potnikom ter
prebivalcem okoliskih krajev. Celotna prenova je bila vred-
na 61,7 milijona evrov.

Obnovljena zelezniska postaja in Trg Evrope sta zanimiva
tudi s turisticnega vidika, saj se tukaj ustavi veliko obisko-
valcev, kar pomembno prispeva k projektu Evropske pre-
stolnice kulture Nova Gorica — Gorica 2025.

Besedilo: Bojan Drole
Foto: Miran Prnaver

Prometni urad

Viak, pérn, prometnik ...

V novi preobleki

Peronska streha

Notranjost

Podhod
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Mogocna postaja

Pogled z zadnje strani

Starost je zalost (velja tudi za lokomotive)

Pred kratkim sem se z vlakom peljal mimo postaje Maribor
Studenci in ob tem opazoval kar nekaj starih lokomotiv in
potniskih garnitur v delavnici, ki se nahaja tik ob postaji. Od-
locil sem se, da se na kraj dogajanja vrnem s fotoaparatom
in pripravim kratko reportazo.

Kot Ze naslov namiguje — pogosto reCemo, da starost pri-
nasa marsikatero tegobo in Zalost. In podobno bi lahko vel-
jalo tudi za stare, odsluzene lokomotive in vagone, ki svoj
zadnji Cas prezivljajo v delavnici. Mnogi nekoliko stare;jsi
zeleznicarji se boste ob pogledu nanje verjetno nostalgicno
spomnili ¢asov, ko so te lokomotive Se redno vozile — pogo-
sto precej glasno, sploh dizelske — in za seboj vlekle vecsto-
tonske kompozicije.

m PROMETNIK

Tezko si sploh predstavljamo, koliko kilometrov so prevozi-
le in koliko ton tovora prenesle v ¢asu svoje delovne dobe.
Zagotovo bi se Stevilke merile v milijonih kilometrov in ton.
Danes pa na njih zalostno gledamo — zapuscene, zarjavele,
odlozene na stranski tir. A tako je zivljenje — tako za zive kot
za nezive stvari.

Morda pa se vendarle kaksni izmed teh lokomotiv obeta Se
kaj ve¢ kot zgolj razgradnja. Morda jih ¢aka drugacna uso-
da — prenova in umestitev v zelezniski muzej ali uporaba za
muzejske voznje. Morda bo jesen njihovega »zivljenja« le
nekoliko lepsa — in starost ne bo samo Zalost.

Besedilo in foto: Miran Prnaver
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S‘koraj do konca rézétavljena Na koncu éi\}ljenjske poti

... in notranjost
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Verjetno zadnja postaja ...

1\

Tri sestre

& =

Burica brez drobovja

Srecanje zelezniskih sindikatov na Poljskem

Na povabilo poljskih kolegov iz sindikata ZZDR PKP se je
stiri¢lanska delegacija Obmoc¢nega odbora Celje — v sestavi
Matjaz, Edvard, Goran in Ernest — med 27. in 29. majem
2025 udelezila ze 20. mednarodnega sreCanja Zelezniskih
sindikatov. Dogodek je potekal v slikovitem kraju Szklarska
Poreba na jugozahodu Poljske.

Na pot smo se odpravili v ponedeljek zgodaj zjutraj, saj nas
je do cilja cakalo skoraj 800 kilometrov dolgo potovanje.
Ceprav je bila voznja dolga in mestoma naporna, je zaradi
dobre druzbe in zanimivih krajev ob poti ¢as hitro minil.
Vreme nam ni bilo prevec naklonjeno — sonce in mocan dez

5

m PROMETNIK

sta se pogosto izmenjevala, kar je ponekod povzrocilo tudi
upocasnjen promet.

Zadnji del poti, priblizno sto kilometrov, je bil Se posebej
slikovit. Zapustili smo avtocesto in se podali skozi razgibano
pokrajino, kjer smo se na Ceskem ustavili na dveh Zeleznis-
kih postajah — Kaplice in Tanvald. Prav med Tanvaldom in
poljsko postajo Szklarska Porgba Gorna poteka ¢ezmejni
projekt obnove zelezniske proge, ki vodi skozi narodni park
Krkonosi. Cilj projekta je povecanje zmogljivosti in varnosti
prometa ter spodbujanje cezmejne mobilnosti.

etu v Pragi

Foto: Matjaz Skutnik
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-Poljske élanice v ekipi SZPS ; Foto: Edvard Kosti¢

Foto: Arhiv ZZDR PKP

Po skoraj dvanajstih urah voznje smo pozno popoldne pris-
peli v Szklarsko Porgbo. Tam so nas gostitelji iz poljskega
sindikata pod vodstvom predsednika Aleksandra Motyke
sprejeli z izjemno gostoljubnostjo.

Szklarska Poreba lezi v narodnem parku Krkonosi, v gorski
verigi Sudeti, ki je del zgodovinske pokrajine Slezije. Krko-

e

PP

ki dosega 1603 metrov nadmorske visine.

Delegacija Sindikata ZelezniSkega prometa Slovenije
(SZPS) se je udelezila vseh aktivnosti v sklopu srecanja, ki je
vkljuéevalo pester Sportni, druzabni in strokovni program. V

JuLy 2025
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Sportnem delu smo se pomerili v vlecenju vrvi, metu cokle,
kegljanju (bowlingu) in karaokah. Ceprav nismo posegli po
vredno z drugimi. V ekipnih $portih sta se nas§ima ekipama
pridruzili tudi dve simpati¢ni ¢lanici poljskega sindikata, ki
sta nas z veseljem podprli.

Poleg Sportnega programa sta bila organizirana dva izleta, ki
sta omogocila boljSe spoznavanje lokalnega okolja. Pomem-
ben del dogodka pa so bila formalna in neformalna sre¢anja
med sindikalnimi predstavniki razli¢nih drzav. Na teh so
posamezni sindikati predstavili svoje dejavnosti in trenutno
stanje v zelezniskem prometu.

Primerjava razmer v Zelezniskih podjetjih iz drzav nekdanje

PROMETNIK n



dK7yaLnog

Jugoslavije — Crne gore, Srbije, Hrvaske in Slovenije — ter
Poljske je pokazala precejsnje razlike, vendar je izmenjava
izkuSenj vsem ponudila dragocene vpoglede v dobre prakse
ter moznosti za nadaljnje sodelovanje.

Za aktivno sodelovanje in prispevek k pozitivnemu vzdusju
smo prejeli Stevilne pohvale, tako s strani organizatorjev kot
tudi drugih gostujocih delegacij.

Srecanje je potekalo v duhu solidarnosti, povezovanja in skr-
bi za prihodnost Zzelezniskega dela v Evropi. Poljski kolegi
so se znova izkazali kot izvrstni gostitelji — za kar se jim

iskreno zahvaljujemo. Srecanje nas je Se enkrat opomnilo,
zakaj so tovrstni dogodki pomembni - omogocajo izmenja-
vo znanja, krepijo sodelovanje in gradijo prijateljske vezi
med delavci razli¢nih drzav.

Ekipa SZPS se je domov vrnila bogatej$a za nove izkusnje,
prijateljstva in informacije, ki bodo prispevali k $e boljsemu
sindikalnemu delovanju v prihodnje. Z veseljem Ze prica-
kujemo nova srecanja in nadaljnje sodelovanje v mednaro-
dnem prostoru.

Zapisal: Edvard Kosti¢

Prazniki v Republiki Sloveniji

Dan upora proti okupatorju - 27. april

Dan upora proti okupatorju (v¢asih samo Dan osvobodil-
ne fronte ali skrajSano Dan OF) je drzavni praznik in dela
prost dan, ki ga praznujemo 27. aprila - v spomin na »rojstni
dan« te organizacije, ki pa je pravzaprav zapisan v anale dan
poprej, torej 26. aprila leta 1941. Tedaj je bilo v Ljubljani, v
hisi knjizevnika Josipa Vidmarja, dogovorjeno, da se usta-
novi organizacija odpora, za katero so si bili enotni, da mora
predstavljati osvobodilno fronto slovenskega naroda. Mozje
ustanovitelji so bili predstavniki nekaj politi¢nih strank in
tudi kulturni delavci: Boris Kidri¢, Boris Ziherl, Ale§ Bebler
(za KP), Josip Rus (za levo krilo Sokolov), Tone Fajfar (za
Kri¢anske socialiste), Ferdo Kozak, Franc Sturm in Josip
Vidmar (za Slovenske kulturne delavce). Prvotno ime ob
ustanovitvi je bilo »Protiimperialisti¢na fronta«. Nastala je
deset dni za tem, ko je jugoslovanska vojska v Beogradu
podpisala vdajo, in dobrih 14 dni po okupaciji Slovenije.

Zakaj je bil kot dan praznika kljub nasprotovanju zgodo-
vinarjev izbran in ohranjen 27. april namesto 26., ni povsem
jasno, a ena od razlag pojasnjuje, da nihce ni zelel prazni-
ka na dan, ko je Adolf Hitler obiskal Maribor (26. aprila
1941). Dan se praznuje v spomin na to, da smo se leta 1941,
med II. svetovno vojno, kot narod enotno uprli okupatorjem
(Nemcem, Italijanom in Madzarom).

m PROMETNIK

Poverjenistvo  Pokrajinskega narodnoosvobodilnega
odbora za Slovensko Primorje je 27. april razglasilo za na-
rodni praznik in dela prost dan 27. aprila 1944, dan pa je
uradno postal praznik, ko je prezidij Ljudske skupscine Slo-
venije 23. februarja 1948 sprejel zakon, s katerim je izpos-
tavil dan ustanovitve OF ‘kot najsvetlejSega in najvisjega
izmed vseh slovenskih dni’. Le sedem let so ga obelezevali
in proslavljali, nato pa je z letom 1951 nastopila ukinitev,
katere pa nadaljnjih sedem let niti niso omenjali. Preprosto
od leta 1952 ni bil vec dela prost dan - datum je v povezavi
s slovesnostmi poniknil, kakor da ga nikdar poprej ne bi
obelezevali, uradno pa je bila ukinitev tega dne kot praznika
objavljena Sele leta 1958. Preteklo je celo desetletje, ko so
prizadevanja, da nekoc Ze razglaseni in uzakonjeni praznik
ter dela prost dan vnovi¢ obudijo, padla na plodna tla. Za
to je bil zasluZen Josip Vidmar, ki je poudarjal razlikovan-
je med prvimi organiziranimi partizanskimi akcijami in
prvo politi¢no organiziranostjo odporniskega gibanja, kar je
podkrepil z besedami: »To ni zacetek naSega boja, zacetek
naSega boja je 27. april, dan ustanovitve OF. Ne lastimo si
prvenstva, da smo bili prvi s puSko v roki. S pusko v roki so
bili prvi drugi, a politi€no organizirani smo takrat Ze bili.«

Ze kar vrsto let se v Sloveniji lokalno in nacionalno
praznovanje dneva upora proti okupatorju izvaja skupaj
s praznovanjem praznika dela, tudi drZzavnim praznikom
(mednarodne razseznosti), ki je prav tako dela prost dan.
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Zlasti v letosnjem letu, ko mineva 80 let od konca II. sve-
tovne vojne, se domoljubje in organiziranost v teznji zas¢ititi
lastno $e toliko bolj odraza. Posebej tisti, ki so sami doziveli
grozote vojne, bili podvrzeni temu, da so morali prisilno za-
pustiti svoje domove in domovino, in tudi tisti, ki so Custve-
no, razumsko in zgodovinsko dovzetni za pripovedovanja Se
zivih pri¢ dogajanj tistega ¢asa, so enotnega mnenja »Naj se
kaj takega nikoli ve¢ ne ponovil« in enotnega zavedanja, da
so svoboda, sloga in pogum vrednote izredno dragocenega
pomena.

Zapisala: Doroteja Jazbec
Z razstave partizanskega tiska (Gradivo hrani Zoran Klemen.)
Foto: Doroteja Jazbec

Upokojili so se

AMIR TELJAK

Amir se je rodil leta 1966 v Zagrebu, tam je prezivel
zgodnje otrostvo, nekaj nadaljnjih let je prezivel v Bosni
in s trinajstimi leti prisel v Ljubljano, kjer je koncal osnov-
no $olo in nato v Mariboru poklicno Zeleznicarsko $olo.
Povsem na zacetku je kratek Cas delal kot skladi$¢nik, ko
pa je postal polnoleten, je zacel delati kot sprevodnik, in
to skoraj 17 let. Sledil je tecaj za prometnika in leta 2000
je zacel kot prometnik na postaji Hrastnik ter nadalje-
val v Lazah in Kresnicah. Novembra 2018 je bil v dnevni
izmeni prica hudi delovni nesrec¢i s smrtnim izidom. Sam
pri tem ni imel nobene krivde. Kljub temu je dogodek
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27. april
DAN UPORA PROTI
OKUPATORJU

-

Sindikat Zalexnidkega
promeda Slevenije
00 ZIDANT MOST

ZAHVALA

za dolgeletno pripadnost

seveda pustil posledice, zato je preostanek delovne dobe do
upokojitve v zadetku leta 2025 opravljal v ZIP-u na postaji
Celje.

Amir od leta 1993 z druzino zivi v Trbovljah. Po ve¢jih se-
litvah v mladosti pa vseeno pravi, da se pocuti kot pravi Tr-
bovelj¢an, saj je najvec zivljenja prezivel v tem zasavskem
mestu. Ves Cas je bil ¢lan naSega sindikata in je sindikatu
zelo hvalezen za podporo in pomo¢ v Casih, ko jo je po-
treboval. Amir, hvala za tvoje delo, pripadnost in ¢loveski,
prijazen, topel, korekten odnos do sodelavcev.

Mirne, lepe, zdrave in zadovoljne upokojenske dni,
mesece in leta ti zelimo.

Zapisal in foto: Miran Prnaver
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RUZICA CIZMIC - srce, ki je 18 let skrbelo za éistoéo in toplino postaj

Po dolgih in zvestih 18 letih sluzbovanja na Zeleznici se
je 30. januarja 2025 poslovila in v zasluzeni pokoj odpravila
Ruzica Cizmi¢, ¢istilka, ki je s svojim predanim delom skr-
bela za red, Cistoco in prijetno delovno okolje na zelezniskih
postajah Velenje, Sostanj, nekoé pa tudi Polzela.

Ruzica ni bila zgolj del ekipe — bila je tiha, a neprecenlji-
va opora, vedno pripravljena pomagati, nasmejana, spostlji-
va in delavna. Njena marljivost ni bila nikoli v ospredju, a
vedno prisotna; s svojo natan¢nostjo, toplino in cloveskim
pristopom je vsak dan polepsala delovni prostor vsem, ki so
ga delili z njo.

Vsak koticek, ki ga je pocCistila, je nosil sled njenega spos-
tovanja do dela in sodelavcev. Njena skrb ni bila usmerjena
le v urejenost prostorov, temve¢ tudi v dobro pocutje vseh
okoli nje — v€asih z drobno prijazno besedo, drugi¢ z molce-
¢o podporo ali zgolj prisotnostjo, ki je delovala pomirjujoce.

Zavedamo se, da ti zdravje ni vedno stalo ob strani, zato
iz srca zelimo, da bi bilo novo poglavje Zivljenja — zasluzeni
upokojenski Cas — zate predvsem priloznost za pocitek, okre-
vanje in razvajanje. Naj bodo tvoji dnevi prezeti z mirnostjo,
naj jih napolnijo ljudje, ki jih imas rada, in naj te spremlja
obcutek, da si v svoji delovni dobi pustila lep in trajen pecat.

Draga RuZica, hvala ti za vse. Ruzica z darilom

Zapisal in foto: Edvard Kosti¢

SANDI ABERSEK

Dne 6. 1. 2025 je imel Sandi AberSek zadnji »Siht« kot
progovni prometnik zacasnega CVP na postaji Pragersko.
Kot prometnik postaje Pragersko je sluZzboval celih 22 let
in seveda smo ga odpravili, kot se spodobi. Z jedaco, pijaco
in druzbo.

Preden je bil premescen na postajo Pragersko, je 5 let
delal na postaji Ptuj, svojo pot na Zeleznici pa je zacel leta
1983 kot transportni komercialist, do 1996. leta, ko je opra-
vil te€aj za prometnika.

Spominjali se ga bomo kot ¢loveka s svojevrstnim hu-
morjem, ki je z velikim veseljem svojim sodelavcem rad

kaks$no uspicil.

Glede na povprecno starost njegovih zadnjih sodelavcev,
pa:

Se vidimo kmalu, Sandi! V drustvu upokojencev!

Zapisala: Suzana Slatinsek
Foto: Zdravko Munda PRI
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S sodelavci

STANKO JEZOVSEK

Drugega dne v marcu 2025 je svojo zadnjo izmeno opravil
progovni prometnik CVP Celje Stanko Jezovsek.

Svojo poklicno pot je zacel z vpisom v Srednjo Zeleznis-
ko Solo v Mariboru leta 1981, nadaljeval v letu 1985 kot
prometnik postaje Poljcane, nadaljeval na postaji Grobelno
in Ponikva ter v letu 1993 na postaji Celje, kjer je sluzboval
vse do odhoda v pokoj.

Stanko je bil ¢lan sindikata od njegove ustanovitve. Ne le
¢lan, vedno se je aktivno vkljuceval v delo. Vec let je bil ¢lan
obmo¢nega odbora Celje, veckrat delegat skupscine SZPS,
predsednik nadzornega odbora OO Celje in &lan NO SZPS.
S svojim delom je pustil poseben pecat; ne le kot sodelavec,
ampak kot ¢lovek, na katerega smo se vedno lahko zanesli.

Stanko, v novem zivljenjskem obdobju ti sodelavci zelijo

predvsem zdravja ter da bi imel ve¢ ¢asa tudi za popotovanja
z motorjem.

Zapisal in foto: Edvard Kosti¢

Sindikatgieleznﬁ)kega prometa Slovenije

Trg OF 7, 1000 Ljubljana
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FRANC KOLARIC

Francova poklicna pot je bila od vsega zacetka Zelezniska.
Med letoma 1980 in 1984 je obiskoval srednjo zeleznisko
Solo v Mariboru. Po koncani $oli se je za kratek Cas ustavil
na postaji Hrastnik, kjer je opravljal prakso. Leta 1985 pa
je odsel na obvezno sluzenje vojaskega roka. Ko se je leta
1986 vrnil, je vse do leta 1993 delal na Zasavski progi, na
postajah Litija, Kresnice, Sava, Laze in Trbovlje. Februarja
leta 1993 se je pa konc¢no priblizal domacemu okolju. Do
leta 2001 je opravljal delo na postaji Ljutomer, od leta 2001
do leta 2008 pa na postaji Hodos. Leta 2008 je dobil nove
sodelavce na prometni operativi v Mariboru. Tam je vse do
letosnje upokojitve delal kot vlakovni dispecer in progovni
prometnik.

Franc, hvala za tvoj doprinos vsem nam in podjetju Slo-

venske Zeleznice. Zelimo ti vse dobro na tvoji nadaljnji poti,
kjer ne bo sluzbenih obveznosti.

Zapisal in foto: Primoz Novak

Franc ob koncu kariere

f N
Zakaj je lepo in prav hiti v sindikatu?
Vélaniti se v sindikat je kot placati pijaco.

Kadar nekdo placa za vse, vsi pijemo.
Ne skrivaj se, ko Si ti na vrsti.

- - - I- -

Ne hodi tisti, ki vedno pije na tuj racun.

“ I i

Sindikatgieleznﬁkega prometa Slovenije

Trg OF 7, 1000 Ljubljana
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Marjan Mally, prvi urednik glasila Prometnik

Marjan, v mesecu aprilu je minilo trideset let, odkar je
zacelo izhajati glasilo Prometnik. Se §e dobro spominjas
tistih casov?

Zares, Cas hitro mineva, ¢e pomislim, da so se takrat, ko
smo snovali naSe glasilo, mnogi danasnji prometniki komaj
rodili. Mi pa smo takrat orali ledino, na kar sem Se danes
ponosen. Res prijeten je spomin na tiste ¢ase, ¢eprav $e ni
bilo sodobnih medijev. Racunalnik pa Sele na pohodu.

Kako je prislo do ideje, da bi imeli svoje glasilo?

Kmalu po ustanovitvi nasega sindikata je postal prvi pred-
sednik Ivan Vajda, moj sodelavec na postaji Poljcane. Pred
njim sem bil predsednik sindikata postaj Poljc¢ane in Slo-
venska Bistrica. To je bilo Se v prejSnjem sistemu. Potem
sem koncal s sindikalno dejavnostjo. Predsednik celjske OO
sindikata je postal Franci Cus, ki me je dobro poznal $e iz
prej$njih sindikalnih ¢asov. V Ljubljani je bil novi predsed-
nik sindikata Franci Pavli¢. Takratno predsedstvo je bilo
mnenja, da bi bilo dobro, da bi se priblizali nas§im ¢lanom
tudi s svojim glasilom.

Kako si priSel do prvega urednika?

Franci Cus je vedel, da se Ze nekaj ¢asa ukvarjam z no-
vinarstvom v lokalnem obcinskem tedniku Panorama, kjer
sem bil urednik planinskega podlistka Planinska panorama,
ki ima danes ze preko 1600 prispevkov. Franci mi je dejal,

JuLy 2025

da si nas$ sindikat zeli imeti svoj Casopis, in me nagovoril,
da bi prevzel urednikovanje.

Ponudba je bila vabljiva, toda odlocitev je bila tezka.
Ze kar nekaj ¢asa nisem sodeloval na podro¢ju sindikata
in nisem bil na tekoCem z dejavnostjo, kar je bila doloce-
na vrzel za tako odgovorno delo. Pa tudi urejevanje novega
glasila je bilo nekaj povsem novega in odgovornega, kajti
na tem podrocju nisem imel izkuSenj. Lahko je bilo urejati
planinstvo, kar je bilo moje podrocje, sindikat pa je bilo po
nekaj letih ponovno oranje ledine. Bil pa je to izziv, da se
preizkusim $e na tem podro&ju. Tako je Cusu uspelo, da me
je preprical, in Sel sem z njim na pogovor v Ljubljano, kjer
me je predstavil na seji sindikata.

Kako ste zaceli z delom?

Franc Pavli¢, takratni predsednik sindikata, je bil navdu-
Sen nad mojo predstavitvijo, da prevzamem to obveznost,
hkrati pa mi je obljubil vso pomoc¢ pri delu. Tudi tajnik sin-
dikata in potem oblikovalec ¢asopisa, Irfan, je obljubil sode-
lovanje. Oba sta mi potem zares pomagala. Ob podpori sem
bil poln energije in predlagal sem ime glasila PROMETNIK,
kar so takoj sprejeli. Predsedstvo je bilo optimisti¢no in je
predlagalo, naj bi to bil mesecnik.

Kaksen je bil odziv na prvo stevilko s terena?

Z velikim navduSenjem sem pripravil prvo Stevilko, ki
je izsla aprila 1995. Obiskal sem postaji Pragersko in Gro-
belno ter predstavil prometnico Stanko Vrhovnik, ki je bila
na naslovnici. Naj k temu dodam, da je bil to skromen, ¢r-
no-bel Casopis na $tirih straneh. Toda nasi sodelavci so ga
z veseljem sprejeli in se celo odzvali s svojimi prispevki.
Pravih sodelavcev sploh ni bilo. Bil sem sam z oblikoval-
cem, ki je bil za tiste ¢ase pravi samozavesten strokovnjak
na racunalniku.

Kako si potem nadaljeval z delom?

Odziv s terena je bil navdusujo¢, manj pa sem bil zadovol-
jen s tem, da sem vse moral pripravljati sam. S Pavli¢em sva
hodila po postajah in iskala probleme, ki so teZili nase so-
delavce. Teh je bilo v tistem ¢asu na vsakem koraku dovolj.
Teze pa je bilo pripraviti vsebino, ki bi, poleg aktualnih pro-
blemov s postaj, pritegnila bralce Se z drugih sindikalnih
podrocij. Dopisnikov je bilo malo. Kar nekaj Stevilk sem
vedji del napisal sam, objavil pa sem tudi taks$ne prispevke
dopisnikov, ki sploh niso sodili v na$ ¢asopis. Pa vendar,
bralci so tudi tak$no obliko sprejeli brez pripomb. S¢asoma
je bilo ve¢ zanimanja za prispevke iz OO sindikata o njiho-

vem delu.
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Hribi so velika ljubezen.

Bili ste tudi precej kriti¢ni. Ste imeli teZave z deloda-
jalcem ali je kritiko razumel kot dobronamerno?

Se razume, da sem kot nekdanji aktivni sindikalist poznal
probleme. To so bili drugi Casi, ko so se vodilni obnasali
samozavestno, hkrati pa trepetali pred vodstvom. Na terenu
so delavci vso krivdo usmerjali na Sefe postaj. Ti so dobro
poznali pomanjkljivosti, pa niso znali ali mogli teh odpra-
viti. Vedno so se bali vodstva. Pri tem sem bil zelo kritiCen,
da me je celo predsednik Franci, ki je bil z mano na terenu,
pogosto opozarjal na slabo voljo Sefov, ki so trepetali, kako
bomo o¢rnili njihovo postajo. Z vodstvom, pri tem imam v
mislih tedanjega direktorja, Marjana Rekarja, nikoli nisem
imel tezav. Se ved. Imel sem obéutek, da mu celo godi, ¢e
smo opozarjali na kakSne nepravilnosti. Celo takrat, ko sem
omenil njegovo krivdo za odstranitev zgodovinske ure v
Pivki, mi je obljubil, da bo vrnjena. Nekdo od vodilnih si jo
je zazelel imeti v svoji pisarni, pa jo je moral potem vrniti v
Pivko, kjer je Se danes.

Si imel v vodstvu sindikata popolno podporo in zau-
panje?

To pa. S predsednikom Pavlicem, pa tudi z Irfanom, ki je
bil tajnik in oblikovalec ¢asopisa, smo zelo dobro sodelova-
li. Tudi s terena je prihajalo vse vec pobud, le rednega dopis-
nika ni bilo na vidiku. Se vedno sem bil navdusen planinec
in vodnik, kar sem ponudil tudi sindikatu, kjer so sprejeli
mojo pobudo in zaceli smo s planinskimi izleti. Osvajali smo
domace in tuje dvatisoCake, za kar gre zahvala nasim pred-
sednikom. To so bili nepozabni pohodi, o katerih bi lahko
napisal knjigo.

Kako si osebno doZivljal urednikovanje in delo pri gla-
silu? Kot izziv ali bolj kot obveznost?

Resnici na ljubo, sem potem 'kar noter padu’, kot bi temu
nekdo rekel. Obiskal sem postaje Sirom po Sloveniji in spoz-
nal marsikaj zanimivega. Se posebe;j takrat, ko sem postal
urednik za skupen sindikalni casopis Budnik. Pri tem moram
pohvaliti predsednike posameznih osnovnih organizacij, ki
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so nam vselej dobro pripravili teren. Sindikat pa mi je pri-
skrbel nadomestne ure.

Kdaj si predal urednis§ko mesto nasledniku in zakaj?

Enkrat se pac izpojes. Moji nasledniki, predsedniki sindi-
kata, so v urednikovanju videli svoj izziv. Z novim elanom
so izboljSali na§ Casopis. Nekateri so se potem kmalu utru-
dili. Zmanjkalo jim je kontinuitete. Pogoste menjave uredni-
kov pa so prispevale k izboljSavi Casopisa. Vseskozi pa sem
sodeloval pri dopisnistvu. Pojavili so se tudi stalni dopisniki,
ki pa so tudi zal usihali.

Kako si ocenjeval glasilo v naslednjih letih in desetlet-
jih?

Kljub temu da je minilo Ze ve¢ kot dvajset let, odkar sem
odlozil rde¢o kapo, sem Se vedno navdusen nad vsako novo
Stevilko Prometnika. Ceprav danes izhaja Ze bolj v obliki
biltena, je njegova vsebina Se vedno zanimiva, oblika pa
vedno boljsa. Se vedno sem aktiven dopisnik v ob&inskem
glasilu. Veliko berem, piSem in planinarim.

Kaj bi zazelel glasilu in ustvarjalcem ob tridesetem
rojstnem dnevu?

Ni dolgo tega, kar sem s planinsko skupino stopil na vlak
v Savinjski dolini, pa me pozdravi prometnik rekoc¢: 'Poz-
dravljeni, g. Mally!" Vsi moji planinci se ozrejo, pa tudi sam
sem zacuden. 'Moj oce je bil vas sodelavec, pa tudi v hribe
je hodil z vami ...," je nadaljeval prijeten mladeni¢. Si lahko
mislite, kako mi je polepsal dan!

Tudi jaz bi rad z najlep$imi zeljami polepsal $e vrsto let
naSemu glasilu, ustvarjalcem, posebej Se uredniku pa gre
zahvala, da Ze toliko ¢asa vztraja pri vse prej kot lahkem delu
ter naj mu zdravje sluzi pri nadaljnjem ustvarjanju.

Marjan, najlepSa hvala za pogovor in za tvoje nepre-
cenljivo pionirsko delo pri Prometniku.

Vse dobro in obilo zdravja ti Zelim.

Pogovarjal se je Miran Prnaver.
Foto: Arhiv Marjana Mallyja
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Razmisljanja ob 30-letnici izhajanja glasila

ANDREJ SORSAK - intervju z njim v prvi stevilki glasila

Obcutki ob izidu glasila Prometnik so bili pozitivni. V njem so se iz-
postavljali problemi, ki smo jih imeli vsi prometniki. Ob intervjuju v prvi
Stevilki so bili obcutki, hmmm pred 30 leti, je predale¢, da bi se spomnil,
kako je bilo takrat. Kot za¢etnik na postaji Pragersko pa je bilo verjetno
kar vznemirljivo. V vseh teh letih se pri vodenju prometa ni kaj dosti
spremenilo, administracije je Se zmeraj veliko in verjetno bo Se ostala.
Vsako Stevilko prometnika z veseljem prelistam in upam, da se bo to
nadaljevalo vsaj Se 30 let.

Foto: Osebni arhiv

DOROTEJA JAZBEC - ¢lanica uredniskega odbora

Ob tem, ko smo se ljudje, naj si to priznamo ali ne in naj si tega Zelimo
ali morda ne, prepustili digitalizaciji sodobnega ¢asa, ko so vse informaci-
je na dosegu rok in skorajda v vsakem trenutku, prepoznavam dragoceno
vrednost tiskanih publikacij, saj ostane vsebina »¢rna na belem, tudi,
ko se ob raznih posodabljanjih in prenovah spletnih platform marsikaj
»izgubi«. Kar je natisnjeno, ima v mojih o¢eh globlji pomen in zato kot
takega prepoznavam tudi nase sindikalno glasilo - je tisto, ki ostaja, tisto,
ki »si ga vzamesS« od tam, kjer si pri prejSnjem branju koncal. Privos¢im,
da bi v sedanji sestavi uredniS$kega odbora in tudi v prihodnjih kljubovali
izzivom, ki jih prinasa digitalni svet, in obdrzali »pri zivljenju« glasilo,
kateremu daje poseben Car vonj po tiskarskih barvah in Selestenje listov
med prsti.

Foto: Robert L. Horvat

MILORAD SLJIVIC - predsednik SZPS in odgovorni urednik
glasila

Glasilo Prometnik je opravilo in opravlja pomembno poslanstvo v
naSem sindikatu. Verjamem, da bo tako ostalo tudi v prihodnje. V besedi
in sliki obves¢a o najvaznejsih dogodkih, ki se odvijajo v nasem SZPS.
Prepri¢an sem, da je tudi kvaliteta glasila (tisk, papir) na zavidljivem
nivoju. Zelim si ¢im veé sodelavcev in dopisnikov s strani ¢lanstva, saj
je Prometnik glasilo vseh nas, ¢lanic in ¢lanov sindikata.

Foto: Robert L. Horvat

NATASA KOJCINOVIC - élanica uredniskega odbora

Glasilo Prometnik vedno prinasa zanimive novice s celotnega obmocja Slovenskih
zeleznic, vkljucuje zaposlene iz razli¢nih kolektivov, zato menim, da je to kakovost-
no interno komuniciranje in povezovanje. Razli¢ni ¢lanki in informacije o novostih
nam sluzijo tudi pri delu in razumevanju dela drugih ter motivaciji zaposlenih.

Foto: Osebni arhiv
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EDVARD KOSTIC - élan uredni$kega odbora

Pred tridesetimi leti je Prometnik zacel izhajati zaradi entuziazma pes-
¢ice Clanov, ki so se zavedali pomena kakovostne informacije. Zelo po-
membno je, da se je s tiskano obliko vztrajalo in se vztraja. Sam si bi Zelel
Se kaksno stevilko v letu vec, saj je sindikalno glasilo klju¢en most med
sindikatom in njegovimi ¢lani, omogoca pregledno in redno obvescanje
o pomembnih temah, od pravic delavcev do aktualnih pogajanj. Kvalitet-
no in hitro obvescanje ¢lanom omogoca, da so pravoasno seznanjeni z
vsebinami, ki vplivajo na njihove delovne pogoje in pravice. V €asu hitrih
sprememb je zanesljiv vir informacij Se posebej pomemben za krepitev
zaupanja in enotnosti znotraj sindikata. Glasilo mora biti jasno, azurno
in dostopno vsem ¢lanom. Le dobro informiran ¢lan je lahko tudi aktiven
in zavzet del sindikata.

Foto: Robert L. Horvat

V preteklosti smo brez olepsevanja opisali dogodke ali razmere, upam,
da bomo tako ravnali tudi v bodoce.

ROBERT L. HORVAT - ¢lan uredniskega odbora

Kot urednik fotografije glasila Prometnik imam od leta 2000 cast
soustvarjati vizualno podobo revije, torej ze Cetrt stoletja. Vsaka naslov-
nica nosi svojo zgodbo in odsev ¢asa. Ob 30-letnici glasila se z veseljem
ozrem na prehojeno pot in z navduSenjem zrem v prihodnost.

Foto: Robert L. Horvat

MIRAN PRNAVER - glavni urednik

Glasilo Prometnik je na nasi sceni vse od leta 1995. V preteklosti je bilo
razliénih sindikalnih glasil na SZ kar nekaj. Danes je Prometnik edini.
Zahvala vsem, ki so pred tridesetimi leti naredili zacetne korake in imeli
pogum ter voljo, da se je vse zacelo. Zahvala vsem, ki so v preteklosti
sodelovali pri delu in oblikovanju glasila. Velika zahvala tudi vsem danas-
njim sodelavcem in dopisnikom, ki soustvarjate glasilo. Zelo pomembno
se mi zdi, da je glasilo tudi kriti¢no, a nikoli Zaljivo. S takim nac¢inom se
je v preteklosti na osnovi napisanega in opozorjenega marsikatera tezava
na terenu zacela reSevati. In to je tudi eden izmed smislov in poslanstev

naSega Prometnika. Foto: Robert L. Horvat

m PREOMETNIK JuULl 2025



Intervju s ¢lani sveta delavcev: Boris Kolman

Boris, se lahko na zacetku nasim bralcem na kratko
predstavis?

Na SZ sem zaposlen kot progovni prometnik. Aktivno so-
delujem na sindikalnem podro¢ju, sem predsednik obmocne
SZPS, organizacije Pragersko, ter ¢lan sveta delavcev SZ-In-
frastruktura ter sveta delavcev kapitalsko povezanih druzb.

Kako je potekala tvoja Zelezni¢arska pot?

Moja poklicna pot na Zeleznici se je zacela po koncanju
Srednje Zelezniske in prometne Sole Maribor leta 1987 in
opravljenem izpitu na postaji Vizmarje. Sluzbo prometni-
ka sem opravljal na ve¢ postajah Gorenjske proge. Od leta
1991 pablizje domu na postajah Sredisce, Ljutomer, Murska
Sobota in Hodos. Sedaj pa delam na delovnem mestu pro-
govnega prometnika v CVP Maribor.

Kdaj si se zacel ukvarijati s sindikalizmom?

S sindikatom sem povezan Ze od samega zacetka delovan-
ja sindikata, aktivneje pa od leta 2002.

Katere funKcije si in $e opravljas v SZPS?
V samem zacetku sem deloval kot zaupnik postaj, sedaj

pa kot predsednik obmocne organizacije Pragersko in ¢lan
glavnega odbora SZPS.
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Kako je prislo do odlocitve, da si kandidiral za ¢lana
SD-1?

Sama kandidatura v SD-I se mi je zdela kot nadgradnja
sindikalnega udejstvovanja, Ceprav so pristojnosti SD seveda
drugacne kot pa sindikata.

Kaj pri¢akuje$ od Sveta delavcev SZ-Infrastruktura,
d. 0. 0.?

Konstruktivno sodelovanje s poslovodstvom ob zastopan
ju delavskih interesov in iskanju resitev.

Kako si zadovoljen z delom v tem delu mandata?

V tem delu mandata sem z dosedanjim delom v SD-I za-
dovoljen.

Kako poteka sodelovanje z ostalimi ¢lani sveta delav-
cev?

Sodelovanje z ostalimi ¢lani sveta delavcev je klju¢nega
pomena za ucinkovito delovanje na podlagi skupnih odlo-
Citev.

Kaksni so odnosi med svetom delavecem in sindikatom?
Odnosi med SD in sindikatom so dobri, ne glede na raz-

licne vloge. Pomemben je skupni cilj, izboljSanje polozaja
delavcev.

Imas ob koncu intervjuja Se kakSno spodbudno misel
za naSe bralce?

Seveda, predvsem mladim: S svojo energijo, svezino,
drugacnimi pogledi se angazirajte za gradnjo boljsih in pri-
jaznejsih delovnih mest in okolij zase in za generacije, ki
prihajajo.

Pogovor pripravil: Edi Kosti¢
Foto: Miran Prnaver
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SPORTNO-ORUZABIO SRECANIE

Zabava in gibanje nas povezujeta: Sportno-
druzabno srecanje SZPS na Zbiljskem jezeru

17. maja je bilo organizirano in uspesno izvedeno Sportno-
druzabno srecanje ¢lanov Sindikata ZelezniSkega prometa
Slovenije, ¢lanov Sindikata vzdrzevalcev Slovenskih zelez-
nic in letos prvi¢€ tudi ¢lanov Sindikata delavcev zelezniske
dejavnosti Slovenije. Cetudi vreme ob prihodu v Medvode
ni bilo ni¢ kaj spodbudno, malce je namre¢ prsilo in nebo
je s temnimi oblaki nakazovalo pri¢akovano mokroto, pa je
veter oblake kmalu razpihal in razveselili smo se prijetno
toplega in sonénega vremena, ki nas je nato spremljalo skozi
celoten dan.

Skupaj z gosti iz tujine (stanovski sindikalni kolegi) in
gosti iz razlicnih druzb znotraj Slovenskih zeleznic se je
blizu 450 udelezencev zabavalo na vsakoletnem dogodku,
na katerem se pripisuje osrednji pomen druzenju, povezo-
vanju in sprostitvi. Na prireditvevem prizorisc¢u Sidro ob
Zbiljskem jezeru, nedale¢ od Medvod, je na tej lokaciji dru-
zenje potekalo tretje leto zapored. Vecina udelezencev se je
odlocila, da za prevozno sredstvo za prihod na srecanje in
tudi za odhod z le-tega izbere avtobus - ti so bili organizirani
iz skorajda vseh smeri Slovenije in tako je pot v obe smeri
minila brez skrbi.

Ob prihodu so nam najprej prijazno postregli z aperitivi
in s predjedmi - prigrizki. Da je vse (rezervacija, zbiranje
prijav s strani obmoc¢nih organizacij, skrb za dobro pocut-
je delegacij iz tujih drzav, izbira gostinske ponudbe, Sport-
ni del, glasbeni del, pojavnost promocijskega materiala in
ostala koordinacija dogajanja) teklo karseda gladko, je Ze
pred samim dogodkom in tudi nato na samem prizoriS¢u
poskrbel sekretar Sindikata zelezniskega prometa Slovenije
Davor Luci¢.

Po uvodnem pozdravu moderatorke Doroteje Jazbec so se
tisti, ki so se odlo¢ili, da bodo kot tekmovalci sodelovali pri
kateri izmed Stirih napovedanih Sportnih panog, porazdelili
po igriscih in druZenje zaceli najprej v gibalnem duhu: na
voljo je sta bila ekipna Sporta nogomet in odbojka ter indi-
vidualna - streljanje z zracno pusko in namizni tenis.

Tudi tisti, ki se za tekmovanje v Sportnih panogah niso
odlo¢ili, pa niso kar obmirovali, saj je ze kmalu pod velikim
Sotorom in dale¢ naokrog odmevala glasba, ki so jo iz in-
strumentov in iz svojih grl izvabljali ¢lani ansambla zabavne
glasbe Sopranos Band-a.

Celotno dogajanje so z zanimanjem spremljali tudi gostje
Sportno-druzabnega sreCanja, med drugim direktorji od-
visnih druzb, delavski direktorji, vodje sluzb, predsedniki
ostalih sindikatov.

Tisti konec tedna (16.-18. maj 2025) so bili v Sloveni-
ji navzoci tudi pripadniki delegacij tujih drzav, s katerimi
Sindikat Zelezniskega prometa Slovenije Ze vec let uspes-
no sodeluje. Tako so bili med nami Sindikat prometnikov
Hrvaske, Sindikat izvrSnih sluzb srbskih zeleznic, Sindikat
izvrSnega osebja za podrocje infrastrukture Bosne in Her-
cegovine ter Sindikat profesionalnih prometnih dispecerjev
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poljskih Zeleznic.

Med plesom, $portom in klepeti je bilo na voljo Se samo-
postrezno kosilo s sladicami vred. Proti koncu srecanja so
bili najboljsim ekipam podeljeni pokali. Da se je Sportni del
odvijal po zastavljenem nacrtu, je, podobno kot Ze prejsnja
leta, skrbel Dragan Malinovi¢ (pripomocki, izbor sodnikov,
belezenje rezultatov ipd.). Ko je nastopil ¢as razglasitve naj-
boljsih, je predsednik Sindikata zelezniSkega prometa Slo-
venije Milorad Sljivi¢ izrogil pokale prvim trem v vseh §tirih
Sportnih panogah.

Rezultati:

ODBOJKA

1. mesto: Jesenice
2. mesto: Maribor
3. mesto: Posavje

NAMIZNI TENIS

1. mesto: AleS Knez

2. mesto: Ivan Kovaci¢
3. mesto: Dusan Kosec

NOGOMET

1. mesto: SVSZ

2. mesto: PO Postojna
3. mesto: Stajerska

NAJ STRELEC: Hidajet Bulovi¢
NAJ VRATAR: Amadej Tiselj

STRELJANJE Z ZRACNO PUSKO
1. mesto: Rok Vici¢

2. mesto: Tomaz Vic¢i¢

3. mesto: Aleksander Sljivié

Takoj po razglasitvi rezultatov Sportnih tekmovanj je sle-
dilo presenecenje - z glasom in stasom je zbrane razveselila
Ines Erbus, nekdanja Foxy-ca, ki je Se bolj prepoznavna pos-
tala z nastopi v 3. sezoni oddaj Znan obraz ima svoj glas.
Pozela je val navdusenja in se med petjem z odra podala tudi
na plesisce, med Zeleznicarje. Sledilo je Se nekaj ur druzenja
v sklepnem delu bogato pripravljenega dne, ob sedmi uri pa
smo se izpred parkirnega prostora z avtobusi odpravili vsak
proti svojemu koncu.

Besedilo: Doroteja Jazbec
Foto: Robert L. Horvat
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Igor Eri¢
(predsednik Sindikata
Zeleznicarjev Slovenije)

Najprej bi se vsem trem sindika-
tom zahvalil za povabilo. Srecanje
je pomembno, dokazuje, da znamo
stopiti skupaj. Naslednji teden
imamo na isti lokaciji sreCanje Se
dva zelezniska sindikata. Kot pred-
sednika sindikata me Zalosti, ker bi udelezba nekako lahko
bila vecja, predvsem med mladimi ni pravega zanimanja. In
to se mi zdi velika skoda.

Matjaz Kranjc
(direktor SZ-Infrastruktura,
d.o.o0.)

Razmere v sluzbi se spreminjajo,
danes ni ve¢ tako, kot je bilo v¢asih,
pred desetimi, dvajsetimi leti. Vsak
dan smo bolj pod obremenitvijo,
stresom, zato vsi zaposleni potrebu-
jemo prosti ¢as, sprostitev. In takSen
dogodek je ena izmed teh poti sprostitve, da se ne pogovar-
jamo samo o sluzbi, ampak Se kaj drugega, in naberemo
moci za nadaljnje delo. V nasi firmi so se razmere v zadnjih
desetih letih bistveno spremenile, glede pomembnosti infra-
strukture, glede pomembnosti zaposlenih, glede odlocitev,
in to se odraza v medsebojnih odnosih. Mislim, da smo na
dobri poti, je pa Se veliko izzivov pred nami.

Sanja Ajanovi¢ Hovnik
(vodja Sektorja za pravne zadeve
in kadre na SZ)

Sem vesela, da sem se letos
zopet udelezila tega sreCanja. Vidim
Cedalje veC znanih obrazov, s kate-
rimi lahko spregovorim tudi mimo
delovnih obveznosti. TakSnim sre-
canjem dajem velik pomen, ker se
zaposleni srecajo izven delovnega okolja. Pomembno je, da
se sreCujemo tudi na takSen nacin, saj je potem tudi delo
lazje.

Nina Avbelj Leki¢
(delavska direktorica SZ, d. 0. 0.)

V veliko veselje mi je, da se je
danes zbrala tako velika mnozica
¢lanov iz treh sindikatov. Vidim tudi
prisotnost zelo razli¢nih generacij
in zdi se mi zelo pomembno, da
se razli¢ne generacije povezujejo.
Tako kot danes v bolj spros¢enem
vzdusju, kot na delovnih mestih, saj vemo, da bo v prihodnje
medgeneracijsko sodelovanje ¢edalje bolj pomembno.
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Zlatko Ratej
(predsednik Sindikata strojevodij
Slovenije)

Poleg dela, ki ga opravljamo, so
taka sreCanja bistvenega pomena.
Tako pokazemo, da nismo samo so-
delavci, ampak tudi dobri prijatelji.
Da lahko naprej dobro delamo in
tvorno sodelujemo, je tudi taksno
srecanje pomemben dejavnik.

Marko Iglicar
(predsednik Sindikata delavcev
zelezniske dejavnosti Slovenije)

Zdi se mi, da je zelo pomembno,
da smo se danes srecali nasi trije
sindikati. Smo sicer ¢lani razlic-
nih sindikatov, a sodelavci z istimi
cilji. Vsi se tako med seboj Se bolj
spoznamo. Vzdusje je danes res v
redu. Nasa udelezba je zelo dobra, celo vec kot pretekla leta.
Upam, da bo taksno sodelovanje postalo tradicija.

Leon Didi¢
(Sekretar Slovenske zveze
sindikatov Alternativa)

Po mojem mnenju je taksno dru-
zenje en velik povezovalni ¢len med
sodelavei, med vsemi zaposlenimi.
Povezovanje s Se drugimi sindika-
ti daje takemu sreCanju Se posebno
sirino. To je zelo pohvalno in verja-
mem, da dobro sprejeto pri ¢lanstvu.

Bojan Gajsek
(predsednik Sindikata
vzdrzevalcev Slovenskih
Zeleznic)

Nasa dva sindikata imata ze vec
let skupna srecanja, letos se nam je
pridruzil Se eden. To dozivljam zelo
pozitivno. Pomembno je druZenje,
spoznavanje ljudi, pa tudi sodelo-
vanje sindikatov. Ce sodelujemo na takem nivoju, potem je
lazje tudi sodelovanje v »uradnih« zadevah. Upam, da je
danasnje srecanje treh sindikatov zacetek enega Se boljSega
in trdnejsega sodelovanja.
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Vesna Ritlop L
(delavska direktorica v SZ- ZIP,
d.o.0.)

Kar zadeva druzenje in sodelo-
vanje, se mi zdi, da prihajajo Casi, v
katerih je dobrodoslo in pomembno
sodelovanje in povezovanje. Izkus-
nje iz preteklosti nas lahko veliko
naucijo. Zato vidim danasnje sre-
canje kot dober korak za delo v prihodnje. Prizorisce, pro-
gram in druZenje danes tu je zelo v redu.

Miodrag Jovanovic¢
(Sindikat izvr$nih sluzbi srbskih
Zeleznica)

Najprej bi se rad zahvalil za po-
vabilo na vase srecanje. Lepo je pri
vas, lepo je videti, kako vase ¢lan-
stvo uZiva na srecanju, kako so se
sprostili. Vsi v nasi ekipi smo zelo
zadovoljni, tako na sprejemu kot
dogajanju na vasem srecanju. Kolikor sem opazil, tudi ostale
tuje delegacije uZivajo pri vas v Sloveniji. Se enkrat hvala
za povabilo, prisréen pozdrav vsem vasim ¢lanom in vsem
zaposlenim na zeleznicah. Upam, da boste tudi vi tako za-
dovoljni, ko nas obiscete v Srbiji.

Mario Grbesié
(predsednik Sindikata
prometnika vlakova Hrvatske)

Nasa dva sindikata res Ze zelo
dolgo sodelujeta in misim, da se so-
delovanje z leti samo Se krepi. Kot
vedno, se na vasih srecanjih pocuti-
mo dobro, lepo smo sprejeti. Zjutraj
je bilo malo slabse vreme, ko pa ste
se zaceli zbirati, se je nebo razvedrilo. Torej vas tudi od
»zgoraj« nekdo gleda in misli na vas.

Almina Alatovi¢
(prometnica, ZP Sezana)

V veliko veselje mi je, da se je
danes zbrala tako velika mnozica
¢lanov iz treh sindikatov. Vidim tudi
prisotnost zelo razli¢nih generacij
in zdi se mi zelo pomembno, da
se razli¢ne generacije povezujejo.
Tako kot danes v bolj spros¢enem
vzdusju, kot na delovnih mestih, saj vemo, da bo v prihodnje
medgeneracijsko sodelovanje ¢edalje bolj pomembno.
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Hidajet Dulovic¢

(Samostalni sindikat izvSnog
osoblja podrucje infrastrukture
ZF BiH)

Najprej prisréno pozdravljam vse
slovenske ZzelezniCarje, vse Clane
vaSega sindikata. Vedno je lepo
priti med vas, smo zelo lepo spreje-
ti. Sam sem se udelezil tudi vasega
nogometnega turnirja. Odlicna organizacija srecanja. Pri-
zoris&e je res primerno za takina sre¢anja. Zelim &im ved
taksnih srecanj in druzenj, tako pri vas kot pri nas v BiH.

Aleksander Motyka
(predsednik poljskega sindikata
Zwiazek Zawodowy Dyzurnych
Ruchu PKP)

Najprej se zahvaljujem za pova-
bilo. Z veseljem prihajam vsako leto
znova. Moje delegacije se menjajo
in vsi so vsako leto zelo zadovolj-
ni. Pri nas na Poljskem sedaj pre-
zivljamo kar tezke Case, veliko je zahtevnih pogajanj, nasih
upravic¢enih zahtev in zato je Se toliko lepSe biti na takSnem
prijetnem srecanju. Delavci na Poljskem so trenutno razdel-
jeni, vodstvo podjetja ne poskrbi dovolj za varnost prometa.
Na delovnih mestih ni dobro vzdusje. Zato bodo zelo dobro-
dosle izkusnje, ki jih sedaj dozivljamo in sliSimo v Sloveniji.

Spomenko Vukajlovi¢
(prometnik, ZP Sezana)

Odli¢no vzdusje in druzba, vreme
je super, idealen ¢as za taksne pri-
reditve. Ze tretje leto sem tukaj in
upam, da bom tudi naslednja leta. S
fanti vsako leto igramo nogomet in
sedaj nas Caka Se odlo¢ilna tekma.
Upamo na ponovno zmago!

Ziga Sadl (na fotografiji levo)
(Sekcija za mehanizacijo)

Letos sem prvi¢ na takSnem do-
godku in je zelo zanimivo. Zanima-
lo me je, s katerih koncev Slovenije
vse se udelezujemo in kako obiskan
je dogodek. Organizatorji so poskr-
beli za vse, posebej pa moram po-
hvaliti hrano. Sportniki so pravi in
vredni navijanja.
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Mario Matijevic
(prometnik, ZP Most na Soci)

SreCanja se udelezujem vsako
leto in vsaki¢ je lepo. Prostor je
velik in destinacija je v redu. Dru-
zimo se, predvsem so mi vse€ igre
in za vsakogar se nekaj najde, sam
rad igram nogomet. Za vse je poskr-
bljeno, predvsem moram pohvaliti
odli¢no hrano.

Nikola Cvijanovié
(sprevodnik, MND Nova Gorica)

Super je, sem sicer prvic na takem
sre¢anju in dozivljam vse skupaj kot
eno lepo izkusnjo, druzba je dobra,
prav tako tudi hrana in pijaca. Za
prvo pomladno zabavo je odli¢no.

Jure Buzarv
(prometnik, ZP Novo mesto)

Sre¢anja se udelezujem vsako
leto neprekinjeno Ze od priblizno
leta 1991, od samega zacetka. Hva-
leZen sem vsem prijateljem, clanom
domacde obmocCne organizacije
nasega sindikata in tudi drugim, da
se odzovejo povabilu na ta tradici-
onalni dogodek. Upam, da se bo ta trend nadaljeval tudi v
bodoce, ko bom Ze v pokoju; letos se druzabnega srec¢anja
namre¢ zadnji¢ udelezujem kot zaposlen. A ostal bom zvest
¢lan mati¢nega sindikata Se naprej in verjamem, da se bomo
Se srecevali na prijetnih dogodkih, vse dokler bom fizi¢no
aktiven.

Ilvan Trop .
(upokojeni prometnik, ZP
Ljubljana)

Od julija 2024 sem upokojen, po
tem, ko sem 34 let opravljal delo
prometnika. Vesel sem, da smo tudi
upokojenci dobrodosli in povablje-
ni na to srecanje, zdi pa se mi, da je
vsako leto manj udelezenceyv.
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Aleksandra Kitanovic¢
(sprevodnica, Sezana)

Na kratko ... super je! Prvo leto
sem v Zbiljah, se pa rada udelezu-
jem sindikalnih dogodkov. Organi-
zator je poskrbel za vse, hrana je
odli¢na in glasba prav tako. Lepo je
biti v taksni pozitivni druzbi.

Borislav Kréo
(progovni prometnik, PO
Maribor)

Letos sem na dogodku drugic,
vSe¢ mi je, da se zberemo $irsi so-
delavci iz razli¢nih branz, da se po-
druzimo ob igrah in v spros¢enem
vzdusju pozabimo na kaksna neso-
glasja, ki se kdaj pri vsakodnevnem
delu morda pojavijo. Pogresam le ve¢jo udelezbo s strani
zensk, da bi bile ekipe s tem bolj heterogene in bi moski
imeli na voljo dovolj soplesalk!

Ermin Mehmedovic
(prometnik, ZP Anhovo)

Odkar sem zaposlen na Sloven-
skih Zeleznicah, so to moje druge
igre. Nimam kaj posebnega pripom-
niti, kot to, da je vse super, vSe¢ mi
je tudi, da se navezejo stiki s sode-
lavcei tudi izven delovnega kroga in
da se vzpostavijo nova poznanstva.

Aljaz Tofolini
(prometnik, ZP Zagorje ob Savi)

Na srecanju sem prvic. Pricako-
val sem nekaj takega, kot se je nato
izkazalo, le da moram reci, da je
bilo vse skupaj nad pricakovanji.
Hrana in pijaca sta odli¢ni, vSe¢ mi
je sirok spekter glasbenega reper-
toarja in da je uravnotezeno poskr-
bljeno za razli¢ne glasbene okuse. Dal sem sicer pobudo, da
bi sestavili kaksno Sportno ekipo, a zal brez uspeha, upam,
da bo naslednje leto boljsi odziv. Rad pa bi dejal Se to: prav
v ¢asu nasega srecanja so na Poljskem prometniki na ulicah
(stavka) in njim v podporo nosim majico njihovega sindika-
ta, to je moja simbolna javna podpora stanovskim kolegom.
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Magdalena Pinoza
(prometnica, ZP Sostanj)

Prijeten obcutek je, da se tisti, ki
smo bili na Zeleznicarskih Solan-
jih sosolci, na srecanju, kot je ta,
sre¢amo, si izmenjamo izkus$nje in
obudimo kakSen spomin. Zanimivo
je spremljati Sportne igre, bi si pa
morda zelela (ker imamo Ze drugic
zaporedoma iste glasbenike na odru), da se za spremembo
odloci za kakSen drug ansambel. Lokacija je fantasti¢na. Ne
bi se branila, da bi se druzenje podalj$alo v vecer oziroma
noc.

Gorazd Cvelbar (na fotografiji
levo) 5
(prometnik, ZP Litija)

Na Sportno-druzabnem srecanju
sem drugi¢, vSe¢ mi je hrana, tako
z vidika kakovosti, kot tudi to, da
je samopostrezni sistem. Najboljsi
del dogodka se mi zdijo srecanja z
ljudmi, s katerimi mogoce Ze nekaj
Casa nisi sodeloval, pa tistimi, s katerimi si se kdaj Solal
skupaj in podobno. Vzdusje je super, pohvaliti moram, da je
med Sportnimi panogami na voljo odbojka, ceprav je bilo ob
zogah izven igriSca treba tudi v koprive.

Pia Kepic
(transportna komercialistka,
Jesenice)

Imam se odliéno, tako mnenje
delijo z menoj tudi ostali, s katerimi
smo skupaj na srecanju. Druzba je
krasna, hrana je dobra in Se posebej
kvalitetna je pijaca (konkretno, vino).
Super je, da se rekreiramo, da smo ak-
tivni. Nimam niti ene negativne pripombe, takSna druzenja
so res dobrodosla in nas Se bolj povezejo, da potem na de-
lovnih mestih boljse sodelujemo.

Miran Kom“iina
(prometnik, ZP Ljubljana)

Na srec¢anju sem drugi¢, zadovol-
jen sem bil ze, ko sem se udelezil
prvic - v nasprotnem niti ne bi po-
novno prisel. VSe¢ mi je druzenje,
vse¢ mi je moznost sodelovanja pri
igrah, dobro se mi zdi tudi, da sem
se srecal s kolegi in znanci v malce
drugacni obliki kot sicer, da je prisotnega malo odklopa od
stresa, ki ga kdaj dozivljamo na delovnih mestih.

Marjanca AliSi¢
(transportna operativa Ljubljana)

Prej, Se pred korono, sem bila ¢la-
nica drugega sindikata in sem na sre-
canju prometniskega sindikata prvic.
Rada sodelujem pri organiziranih
Sportnih panogah, tokrat sem strelja-
la, bi pa predlagala, da se razmisli,
da bi vkljucili Se pikado. Vse¢ mi je
glasba, ki jo igrajo, kar precej je je iz mojih srednjesolskih
dni in tudi lokacija mi je pri srcu, saj sem sem prisla, sicer
z drugo druzbo in malce starejsa, po priblizno 40-ih letih.
Tudi hrana je zelo dobra, bistveno boljsa kot tista, ki smo jo
imeli na prednovoletnem zaklju¢ku na Gospodarskem raz-
staviS¢u. Pohvale organizatorjem.

Vtise so zbrali in za portrete poskrbeli
Doroteja Jazbec, Natasa Koj€inovi¢ in Miran Prnaver.

' s Slovenske Zeleznice
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Postaje so nase ogledalo:
Koroska proga (Ruse, Podvelka, Vuzenica)

V dosedanjih izdajah Prometnika smo predstavili Ze Stevilne postaje, pred leti smo Ze pisali o nekaterih postajah
Koro$ke proge, ki poteka od postaje Maribor do avstrijske meje oziroma mejne postaje Prevalje. Proga je enotirna
in neelektrificirana. Koro$ka proga je bila zgrajena med letoma 1857 in 1863. Tokrat pa smo obiskali postaje Ruse,

Podvelka in Vuzenica.

Ruse

Postajélzulill]ée

Na postaji Ruse me je prijazno sprejel prometnik Davorin
Arnuga, ki je v preteklosti s svojimi fotografijami Ze obo-
gatil naSe glasilo. RuSe so vmesna postaja na Koroski progi.
Sosednji postaji sta Maribor Studenci in Ruta. V smeri Stu-
dencev so postajalis¢a Maribor Sokolska, Marles Limbus,
Bistrica ob Dravi in RuSe tovorna. Proti Ruti pa je postaja-
lis¢e Fala. Postaja ima trojne zapornice, ki so v odvisnosti
s signali. Na postaji so trije tiri in dva slepa tira. Na progi
vozijo pretezno potniski vlaki. Nekaj potniskih vlakov vozi
iz Maribora le do Rus$ in obratno. Ruse so v nekem smislu
predmestje Maribora, saj so oddaljene priblizno 15 km.
Vlakov, ki vozijo le do Rus, je med tednom 8 parov. Ostali
vlaki vozijo iz Stajerske prestolnice do avstrijskega Pliberka.

Tovorni vlaki vozijo po napovedi predvidoma v ponedel-
jek, sredo in petek. Po potrebi delajo tudi na postaji Ruse,
in sicer v glavnem dostavljajo boksit ali pa se naklada les.
Na postaji sta dva industrijska tira, ki sta povezana s tovarno
dusika Ruse.

Ze nekaj let prometniki sluzbe pono¢i nimajo prekinjene.
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Sluzba je prekinjena od sobote od tretje ure zjutraj do ne-
delje do dvanajste ure. Noc¢no v petek zvecer delajo do treh
zjutraj in se vrnejo v nedeljo ob dvanajstih. Od ponedeljka
do petka je na postaji tudi kretnik, in sicer od 5. do 17. ure.
Kretnik ima delovno mesto na postaji, nima svoje kretniske
postojanke. Dela vsak drugi dan po dvanajst ur. V casu, ko
ni kretnika, niso predvidena krizanja. V izrednih primerih pa
bi moral prometnik sam urediti krizanje vlakov.
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Del varnostne naprave Prometni urad s prometnikom Davorinom

Postaja ima dva perona, tako da sta lahko dva potniska
vlaka naenkrat na postaji. Delovni pogoji so solidni in Da-
vorin nima kaksnih resnih pripomb.

Ko zapus¢am postajo, opazim $e lepo ohranjeno parno
lokomotivo, ki stoji za postajo.

Lokomotiva 153-004 je sprva stala na ogled v blizini

vvvvv

varniSke ceste in Kopaliske ulice. Nahajala se je v zavetju
mogoc¢nih dreves, nekoliko pozabljena od javnosti. Nekje
v drugi polovici 2014 ali na zacetku 2015 so jo prestavili k
zelezniski postaji Ruse in jo obnovili.

- RUSE |

Prometnik in-kretnik Drugi peron

Muzejska lokomotiva

Vzdrzevanje postaje
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Podvelka

V dnevni zmeni je bila
v Casu mojega obiska
prometnica  Bernardka
Vercko. Sosednji postaji
sta Ruta in Vuhred. Do
postaje Ruta je vmesno
postajalis¢e Ozbalt in v
smeri Vuhreda postaja-
lis¢e Vuhred Elektrarna.
Postaja ima dvoje postaj-
ne zapornice, ki se zapira-
jo ro¢no. So v odvisnosti
z glavnimi signali, tako da
signal ne pride na prosto, ¢e zapornice niso zaprte. Postaja
ima §tiri tire, drugi je glavni prevozni, tretji je zaprt, prvi tir
jenamenjen krizanju vlakov, tir 4 pa je za nakladanje (in raz-
kladanje) tovora. Tega nakladanja ni veliko, v glavnem gre
za les, hlodovino. Na postaji je prometnica sama brez kretni-
ka, v osnovi krizanja niso predvidena. Ce bi morali narediti
izredno krizanje potniskih vlakov, bi zaradi tega nastalo kar
nekaj zamude. Ce pa je krizanje vnaprej predvideno, potem
v takem primeru pride na pomoc¢ kretnik iz Rute. Varnost-
na naprava je mehanska, decembra 2023 je bila dopolnje-
na. Sedaj imajo signale na elektriko, prej so bili mehanski.
Turnus je tako imenovani kratki z nocnimi prekinitvami in
prekinitvami med vikendi. Med pocitnicami poleti so sobote
zasedene s prometnikom zaradi voZnje tako imenovanega
kolesarskega vlaka.

Bostjan Berici¢

Pred leti je bila postaja Podvelka za nekatere vlake za-
cetna oziroma koncna postaja. Vlaki so se na postaji takrat
tudi delili. Ena garnitura je nadaljevala voznjo, druga se je
vracala proti zacetni postaji. Sedaj pa zjutraj pride kot prazna
garnitura in nato nadaljuje voznjo kot vlak proti Prevaljam.
Sta dve garnituri in v Prevaljah se razdelita, ena nadaljuje
voznjo v Avstrijo, druga se vraca proti Mariboru, in to je
edina trasa, ki ne gre v oziroma iz Avstrije. Med potniki pre-
vladujejo dijaki, okolis, ki obremenjuje postajo Podvelka, je
kar velik, vse do Ribnice na Pohorju, ki je oddaljena pribliz-
no deset kilometrov. Dijakov se ve¢ vozi v Maribor, nekaj
pa tudi v Ravne. Podvelka je na priblizno polovici Koroske
proge. Nekoliko blizje je do Maribora kot do Prevalj. Pogoji
za delo so dobri, prostor - soba za ¢as prekinitve sluzbe - je
urejen. Zaradi dela z zapornicami pa mora prometnik imeti

B stran postaje
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Prometni urad

tudi nekaj fizicne moci. Na postaji je prometnica sama, le
SGD ima v sosednji stavbi pisarno.

Obiskal sem tudi pisarno SGD in zanimalo me je, kaj
se dejansko dogaja oziroma govori o obnovi te proge. Od
Bostjana Beri¢i¢a sem izvedel, da naj bi se obnova zacela
letos jeseni, in sicer na
odseku, dolgem dobrih
30 km - od postajalisca
Sv. Danijel pred Dravo-
gradom do drzavne meje.
Predvidena je obnova
spodnjega in zgornjega
ustroja, obnova propus-
tov, signalno-varnostnih
naprav ... Ta del proge
naj bi se z obnovo zaklju-
¢il v sredini naslednjega
leta. Se pred tem delom
je predviden remont na

Prometnica Bernardka

PROMETNIK m




N1ASE POSTAJE

postaji Ruse. Ostali del proge bi ostal za obnovo v nasled- O obnovi bomo seveda porocali in res si Zelimo, da v
njem ciklusu. Studije in projekti se delajo. Upajo, da se ne  doglednem &asu.

bo vse skupaj preve¢ zamaknilo v prihodnost. Dolzina ce-

lotne proge je 82 km. V kon¢ni fazi je predvideno daljinsko

vodenje prometa.

Postéjna zgradba Podvelka

Vuzenica

Vuzenica je naselje v
obCini Vuzenica in ima
1548 prebivalcev, je na
nadmorski visini 364 m.
Na Zzelezniski postaji me
je sprejela mlada promet-
nica Nika Gerold. Sosed-
nji postaji sta Dravograd
(z vmesnimi postajali§ci
Trbonjsko jezero, Trbonje
in Sv. Danijel) ter na drugi
strani Vuhred (z vmesnim
postajalis¢em Sveti Vid).
Zapornice na postaji so na mehanski nacin, na poteg, in jih
fizi€no posluzuje prometnik. In s strani Dravograd so v od-
visnosti z glavnim signalom, s strani Vuhreda pa ne, kar
pomeni, da mora biti tu e toliko ve¢ja pozornost. Proti Vuh-
redu so zapornice $e na progi, te so opremljene s kontrolnimi
signali. Turnus, delovni Cas in prekinitve sluzbe so podobni
kot na postaji Prevalje. Postaja ima §tiri tire, tir tri je trenutno
zaprt. Postaja nima kretnikov, krizanje vlakov pa je vseeno
mogoce. Predvidena so tako imenovana prelozena krizanja.
Za tako krizanje pa prometnik potrebuje 40 minut ¢asa in
dela. Varnostna naprava je mehanska signalno-varnostna kbbbl st i i
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naprava, ki je v odvisnosti s tako imenovanim ROSP dva.  ponapovedi in v glavnem na postaji ne dela. Tudi v Vuzenici
Sistem je enak kot v Podvelki in tudi tu je sistem nadgrajen  so potniki pretezno dijaki in upokojenci. Delovni pogoji so
pred kratkim. Odvija se potniski promet, tovorni vlak vozi  po besedah sogovornice dobri.

Prometni urad

SR

... in na drugo

[+ 3

Postajﬁa zgradba-Vuzénica

Besedilo: Miran Prnaver
Foto: Davorin Arnuga (del fotografij s postaje Ruse) in Miran Prnaver
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Predstavitev delovhega mesta: Opis delovhega
mesta progovnega prometnika

Obiskala sem Zelezni$ko postajo v Postojni, natan¢neje Center vodenja prometa (CVP) in poklepetala s progov-

nim prometnikom.

Denis Krli¢evi¢ je opisal svoje delo progovnega prometnika ter povedal nekaj spodbudnih besed za vse, ki o tem

delu razmisljajo.

Progovni prometnik Denis

Denis, se lahko na kratko predstavis?

Sem Denis Krlicevi¢ in opravljam delo progovnega pro-
metnika v CVP v Postojni. Na SZ sem zaposlen Ze od leta
2004, delo progovnega prometnika pa opravljam zadnja Stiri
leta.

Kako je potekala tvoja kariera na SZ? Koliko ¢asa
opravljas delo progovnega prometnika?

Kot reeno, sem kariero na SZ za&el leta 2004 kot pre-
mika¢ na tovorni postaji Koper, nato sem imel leta 2010
poskodbo na delu, ta je zaznamovala mojo karierno pot in
nisem ve¢ mogel opravljati dela premikaca, tako sem zacel
Solanje za prometnika.

Leta 2012 sem opravil izpit za prometnika na postaji Pr-
vacina, nato sem pred zledolomom nadaljeval delo na od-
javnici Zaplana; tam sem bil priblizno eno leto, nato kot
prometnik na postaji Verd. Po Zledolomu pa sem bil promet-
nik na postaji Borovnica, kjer sem ostal ves Cas remonta po
zledolomu. Prav tako sem bil prometnik Se v Logatcu, na
Rakeku, v Pivki, nato sem bil ponovno premescen na Goris-
ko progo, na postaji Prvagina in Stanjel.

Leta 2020 sem bil prometnik na postaji Sezana, kjer sem
delo opravljal priblizno pol leta. Potem pa sem bil premes-
¢en v Postojno, tu ze Cetrto leto opravljam delo progovnega
prometnika.

Kaj je delo progovnega prometnika (PP)? S katerimi
sluZzbami sodelujete? Kdaj imate najve¢ dela?

Progovni prometnik v Postojni neposredno vodi promet
vec postaj na progi ali odseku proge od Kopra do Ljubljane.
Zavarujemo vozne in premikalne poti, ravnamo z glavni-
mi signali, predsignali, kretnicami, raztirniki in napravami
za zavarovanje prometa na nivojskem prehodu. Poznati
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moramo vse pravilnike, delovna navodila, priro¢nike za
varno vodenje prometa.

Sodelujemo s sluzbami, kot so SGD, SV, TK, SNEV, dis-
pecerjem, poleg nastetih pa Se s policijo, resilci, lovci itd.

Kaksna je razlika med PP1 in PP2?

Razlika je v tem, da PP1 vodi promet, PP2 pa je bolj ad-
ministrativne narave, kar pomeni, da obves¢a strojevodjo,
signaliste, ¢e kaj ne deluje, piSe porocila, dogodke ipd. ter
spremlja delo PP1.

Katere proge vodite na razlicnih delovnih mestih?

V CVPje 6 PP, kar pomeni, da dva PP (PP1 in PP2) vodita
promet Ljubljana—Rakek, naslednja dva vodita promet Pos-
tojna—Divaca, naslednja dva pa vodita promet Divaca—
Koper.

Kaj ti je pri tvojem delu vSe¢ in kaj te moti?

Delo je zelo odgovorno in se tega zavedam, zato mi je
vse€ to, da se po vsaki uspesno opravljeni izmeni, glede na
obseg dela in vse ovire, ki bi lahko nastale ali nastanejo
in jih uspes$no re§im, pocutim koristen. Poleg tega je nam
progovnim prometnikom lazje to, da nismo na terenu, kar
pomeni, da nismo na dezju, snegu, vetru ipd. Poleg tega pa
imam zagotovljeno delo, redno placo, odlicen kolektiv.

Moti me oziroma kot problem bi navedel le premalo kadra
v CVP in spreminjanje urnika ob izrednih situacijah (bolnis-
ka).

Kaj ti je v teh Stirih letih dela kot PP ostalo najbolj v
spominu?

12 let sem prometnik oziroma progovni prometnik in k
sreci Se nisem imel izrednega dogodka, zato mi je pomemb-
no, da na koncu izmene lahko re¢em, da je vse v redu, dokler
so vsi zivi in vlaki na progi oziroma na tirih. Kot sem ze
povedal, je nase delo odgovorno. To imam nekako v mislih,
da je najbolj pomembno - varno vodenje prometa.

Misli§, da imajo, na sploSno, PP dobre pogoje dela?
Kar zadeva pogoje dela, pomagal pri delu, urejenosti

prostora, nimam pripomb. Imamo prijetno okolje, sodobne
racunalnike ter ostalo pisarnisko opremo.
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Kar pa zadeva samo delo, naprave, pa bi lahko bilo nekaj
izboljSav. Velika vecina je v redu, je pa nekaj pomanjklji-
vosti, za katere upamo, da se bodo kmalu uredile.

Kaj bi ti izboljsal pri delu PP? Predlogi.

Kot sem ze prej omenil, povecanje kadra, da nas raz-
bremenijo. Ker nas je premalo, se potem pokrivajo izmene
manjkajocih, ko pride do izrednih situacij (bolniska), in to
zna biti tezava.

Kaj lahko re¢es o nasem sindikatu - SZPS?

Jaz sem Ze od prvega dneva dela na SZ v sindikatu.
Menim, da je prav, da smo ¢lani kateregakoli sindikata, saj
imas v izrednih dogodkih nekoga, na kogar se lahko obrnes.

S samim sindikatom sem zadovoljen, sam pomoci zaen-
krat nisem potreboval in upam, da je niti ne bom, sem pa
slisal kar nekaj zgodb, v katerih so svojim ¢lanom pomagali.

Kar zadeva aktivnosti, ki jih sindikat organizira, pa bi jih
lahko bilo vec, saj se radi druzimo in tega ni nikoli prevec.

Za konec povej Se kaks§no spodbudno besedo za vse, ki
razmisljajo, da bi se vam pridruzili v CVP-ju? In postali
PP?

Delo je odgovorno, vendar je v odli¢nem kolektivu vse [ISSIIE
lazje. Med seboj si pomagamo in se spodbujamo, kar je zelo
pomembno. Kar pogumno vsi tisti, ki si to delo Zelite oprav-
ljati. Priporo¢am tudi, da nas obiscete v CVP Postojna in se
sami v to prepricate.

Clanek je pripravila Natasa Kojéinovié.
Foto: Denis Krli€evi¢ in Natasa Koj€inovic

Postajna zgradba z zunanje strani
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Nasi upokojeni ¢lani: Niko Oitzl

Na delovhem mestu

Tokrat smo se odpravili na Gorenjsko, kjer smo se
pogovarjali z naS§im nekdanjim aktivnim ¢lanom in tudi
sindikalnim funkcionarjem.

Niko, se lahko na zacetku najinega pogovora bralcem
malo predstavis?

Zdravo, na svet sem pokukal na vecer svetega Miklav-
7a v Gozdu Martuljku, kjer sem odras¢al. Solal sem se v
Kranjski Gori, Ljubljani, Zagrebu. 1z zakona imava z biv§o
soprogo dva sinova. Sem upokojen in zivim v Rate¢ah. Da
bom skoraj vso delovno dobo oddelal na Zeleznici, si nisem
predstavljal, saj od mojih prednikov z zeleznico ni bil po-
vezan nihce.

Kako pa si priSel na Zeleznico in kaj si vse tam pocel?

Konec leta 1983 sem opazil razpis, da na postaji Jesenice
zaposlijo delavce raznih tehni¢nih poklicev. Na razpis sem
se prijavil in bil sprejet v TOZD TVD. Tam sem bil dodeljen
v izmensko delo in moje zadolzitve so bile, da sem na med-
narodnih vlakih, ki so imeli postanek na postaji Jesenice,
spremljal obmejnega mili¢nika in carinika, ki sta preiskova-
la skrita mesta na vagonih. Jaz sem odpiral in po pregledu
drzavnih organov potem zapiral ta skrita mesta na vagonih.
To so bili Casi, ko so v takratni biv$i drzavi bili nekateri
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izdelki izredno dragi ali pa jih ni bilo mogoce kupiti. Ti iz-
delki so bili v glavnem tehni¢na roba in pa seveda kava. So
se pa tudi v podstrehi vagona vcasih skrili potniki, ki niso
imeli urejenih dokumentov za prehod drzavne meje.

Ko je bil v internem €asopisu razpis za Solanje vlakovnih
odpravnikov, strojevodij in vagonskih preglednikov, sem se
prijavil na Solanje za vlakovnega odpravnika. Bil sem sprejet
in premescen v TOZD za promet Jesenice. Tako sem aprila
1984 zacel z uvajanjem dela v prometu. Slucajno se je takrat
pojavila potreba po prostem delovnem mestu v zurnalu in
sem »zgrabil« za to delo. Pri tem delu sem lahko opazoval
delo prometnika in zacel spoznavati, kako sistem na Zelezni-
ci deluje. Po enoletnem $olanju in opravljenem strokovnem
izpitu sem konec leta 1985 delal kot vlakovni odpravnik na
postaji Ljubljana Vizmarje, potem na postaji Kranj in jeseni
leta 1986 sem prisel na postajo Jesenice ter spomladi leta
1987 zacel samostojno delati kot notranji vlakovni odprav-
nik. Leta 1996 mi je bilo ponujeno delo namestnika Sefa pos-
taje, leta 2008 pa sem prevzel dela vodje nadzorne postaje,
kasneje samostojnega strokovnega sodelavca.

Kdaj si se vkljudil v sindikat in zafel v njem aktivno
sodelovati?

V sindikat sem se v¢lanil na ustanovnem zboru Sindikata
vlakovnih odpravnikov Slovenije in Istre leta 1990. Aktivno
pa sem se zacel ukvarjati leta 2011, ko sem prevzel delo
predsednika OO vodstva postaj.

Katere funkcije si opravljal?

Od funkcij v sindikatu sem bil samo predsednik OO vods-
tva postaj.

Istocasno si bil v sluzbi dejansko nadrejen nekaterim
¢lanom naSega sindikata. Je bila to teZava ali si vozil ta
»slalom«?

Ja, res je, da si hkrati Clan istega sindikata kot nekateri
podrejeni. Saj to je enako kot zaposlen v istem podjetju.
Ampak takrat je deloval $e en konkurenc¢ni prometniski sin-
dikat. Glede mojega dela kot vodja, sem z obema sindika-
toma negoval enak odnos in pri mojih pristojnostih nisem
nikomur popuscal, za vse ¢lane obeh sindikatov je bilo vse
enako.

Kak$ne spomine ima$ na delo Sefa postaje Jesenice?

Po reorganizaciji, ko smo se razdelili na upravljalca in
prevoznike ter servise, je bil naziv Sef postaje za moj pogled
ponesrecen izraz. Ho¢em povedati, da si imel naziv Sefa pos-
taje, pristojnosti, kot jih je imel pred reorganizacijo Sef, pa
ne. Jaz sem bil v tistem ¢asu namestnik Sefa postaje. V tistem
trenutku se je ¢as za redno vzdrzevanje postaje Jesenice
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ustavil. Kljub opozorilom z dopisi so se takrat opravljala le
najnujnej$a vzdrzevalna dela na postajnem objektu in zu-
nanji okolici. VzdrZzevalnih ekip na postaji ni bilo, vse se
je centraliziralo v Ljubljano. Leta 2008 sem prevzel dela
Sefa postaje in hkrati je bilo delovno mesto preimenovano
v vodjo nadzorne postaje, ki je imela v smislu vodenja pro-
meta podrejene postaje na Gorenjski progi. Po nekaj letih
smo vodje nadzornih postaj dobili primernej$i naziv za nase
primarno delo, in sicer samostojni strokovni sodelavec.

Kaksni pa so spomini na vodenje OO SZPS?

V glavnem so ostali spomini na prijetna druzenja s pred-
novoletnih srec¢anj in izletov, ki smo jih organizirali.

Morda se spomnis katere anekdote, zanimivosti iz svo-
jega poklicnega dela?

Marsikaj se je zgodilo v tem mojem obdobju, kot zani-
mivost mi pride na misel dogodek, ko sem zacel Solanje za
vlakovnega odpravnika in sem kmalu na zacetku nameraval
Solanje opustiti. Takratni Sef postaje pa me je po vojasko
napotil nazaj v Solo, za kar se mu na tem mestu zahvaljujem.

Na kolesu

Kako pa ocenjujes$ delo sindikata skozi zgodovino?

Sindikat, katerega ¢lan sem bil, bi ocenil, se je drzal zacr-
tanih temeljnih nacel in ni popuscal raznim pritiskom drugih
povezovalnih ¢lenov. Sel je svojo smer »proti vetru, kar se
je poznalo tudi glede napredovanja ¢lanov sindikata.

Se vedno, kljub upokojitvi, delno opravljas sluzbo. Iz
katerih namenov vztrajas?

Ravno ob pojavu covida 19 v letu 2020 sem izpolnil
pogoje za redno upokojitev. Tako sem 31. 03. 2020, na 54.
obletnico zadnje voznje vlaka v Planico, tudi jaz simboli¢- :
no pes odpeketal v penzijo. Ker sem vseskozi na Zeleznici y 138, A o 6
ohranjal licenco prometnika, sem sredi leta 2021 prejel klic UZivanje v lepotah narave
bivsih nadrejenih, ali sem zaradi kadrovskih potreb priprav-
ljen vskociti k pogodbenemu delu prometnika postaje Je-
senice. Delo prometnika mi je bilo vedno v veselje, tako
mi je Se danes, in dokler se bom pocutil sposobnega, da to
delo opravljam, bom z veseljem in odgovornostjo priskocil
na pomoc.

Kaj pa po¢nes v prostem casu?

V prostem ¢asu pa sem rad aktiven v mejah normalnega. S
pohodnistvom in kolesarjenjem raziskujem naso in sosednje
dezele. Posedujem pa tudi nekaj hektarov gozda, za katerega
se trudim, da ga vzdrzujem kot skrben gospodar po navodilih
in nasvetih Zavoda za gozdove Slovenije.

Hvala za pogovor in vse dobro Se naprej.

Pogovor je pripravil Miran Prnaver.
Foto: Osebni arhiv Nika Oitzla
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V éasu Planice 2025: »Jutri bo minilo 59 let, kar
je tod mimo zadnjic pripeljal viak v Ratece.«

anjski objekt

Neko¢ postaja Ratece-Planica, d.éne-s
Foto: Mojca Avgustin, Ratece

Ko smo se z uredniskim odborom Prometnika sestali, da
pripravimo vsebinski nacrt za prvo Stevilko nasega sindikal-
nega glasila v letu 2025, se je ravno dobro zakljucil planiski
praznik. Se moéno pod vtisi druZenja z domacini iz Rate¢, s
katerimi smo v zadnjih petnajstih letih stkali posebne vezi,
nisem prav dolgo pomisljala in se ob razdeljevanju zadolzi-
tev, kdo bo o ¢em pisal, ponudila, da pripravim zapis, ki bo
obudil nekaj spominov na progo, ki je vodila ravno tja - proti
Planici, to je bila 28 kilometrov dolga proga Jesenice-Ratece
(vozni cas vlaka je bil okrog 50 minut).

Frekventna po voznorednih dolo¢bah in zivahna po
strukturi potnikov! Najbolj zvesti uporabniki, potniki, so
bili poleg dijakov, ki so se $olali na kateri izmed jeseniskih
srednjih Sol, delavci, ki so se dnevno skozi vse leto vozili
na delo v jesenisko Zelezarno. Zlasti v poletnem casu pa
so se tja radi pripeljali turisti, ki so se pred mestno vro¢ino
prihajali osvezit pod visoke gore, prihajali so z vseh koncev
Slovenije, zaradi blizine Italije in Avstrije pa je bilo veliko
tudi tujcev, ki so z obéudovanjem spoznavali Zgornjesavsko
dolino njim sosednje Slovenije. Da o na tisocih navijacih,
ki so se trumoma zgrinjali v dolino pod Ponce v Casu tek-
movanj v smucarskih skokih in smucarskih poletih, niti ne
govorimo.

Ko smo v nedeljo - na zadnji dan planiskega druzenja,
nastavljali lica rahlo toplemu soncu, ki smo ga bili v le-
toSnjem planiSkem koncu tedna tedaj (30. marca 2025)
edinkrat delezni, za seboj sliSim besede, da bo »na jutri$nji
dan minilo 59 let, kar sem zadnjic¢ peljal vlak tamle,« in s
kotickom ocesa ujamem kretnjo roke, ki je pokazala smer.
Obrnila sem se in zagledala gospoda Vinka, starejSega mo-
zakarja vedre narave, s katerim smo se sicer bezno, a redno,
vsako leto videvali pred odhodom v Planico ali ob vrac¢anju
s Planice - vselej pa so ta nasa kratka snidenja potekala na
terasi Gostilne Pr’ Uh, od koder se nazorno odpira pogled
na sive o¢ake in na obmo¢je nekdanje Zelezniske trase, ki je
po ukinitvi vozenj z vlaki postala kolesarska trasa. Besede
so seveda pritegnile mojo pozornost, ¢etudi me z Zeleznico
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povezuje le nekaj let, ki jih lahko preStejem na prste ene
roke, in priblizala sem se upokojenemu strojevodji.

Kot pricajo zgodovinski viri, je zadnji vlak z Jesenic proti
Rate¢am odpeljal 31. marca 1966 ob 14.22, Vinko Sumi pa
ponosno pove, da je bil prav on tisti, ki je odpeljal z Jese-
nic (6.21) zadnji dopoldanski vlak, to je bil vlak s parno
lokomotivo §t. 17-072, in ga tudi pripeljal v Ratece oz., kot
so tedaj pogovorno rekli, v Planico (7.10). In ¢e drzi nase
znanje osnovnoSolske matematike, bo torej prihodnje leto
60 let od ukinitve ene od stranskih prog na glavni Gorenjski
progi, katero je, kot zanimivost, tudi do 12000 ljudi gradilo
skoraj dve leti, preden je bila 1870 predana svojemu namenu
in v uporabo.

Vinko Sumi, ki bo decembra letos napolnil spostovanja
vrednih 84 let, je delo strojevodje opravljal 24 let. Povedal
je, da je na progi Jesenice-Ratece vozilo Sest ali pa sedem
parov vlakov. »Najbolj poln je bil tisti, ki je krenil zjutraj ob
4.30 iz Ratec, na njem so bili sami delavci, ki so se odprav-
ljali v Zelezarno, in potem nazaj grede viak, ki je z Jesenic
odpeljal ob 14.20 in proti domu prevazal gradbince in Zele-
zarje. Za ta dva vlaka je bilo vedno ojacanje - skupno je bilo
osem vagonov, medtem ko je bilo ponavadi za lokomotivo
4-5 vagonov.« Kot $e razkrije, je v ¢asu tekmovanj v Planici
vozilo 6-7 posebnih vlakov.

Ko ga povprasam, ali se je v vseh letih njegove delovne
dobe na tedaj Jugoslovanskih Zeleznicah kdaj pripetilo kaj
posebej zanimivega, smes$nega, nenavadnega, ali se mu je
v spomin zapisal kak izredni dogodek, navede Zeleznisko
nesre¢o kmalu v 50-ih letih prejSnjega stoletja, ko je zaradi
mocnega dezevja hudournik Belca izpodjedel most. Loko-
motiva ga je Se uspela preckati, nakar se je zaradi razmo-
¢enosti terena udrl del proge in iztiril je vagon, v katerem
je bil usluzbenec (vlakovodja), ki se je ob dogodku smrtno
ponesrecil.

Istega leta, ko je bila ukinjena proga Jesenice-Ratece, je
bila ukinjena Se ena stranska proga - sogovornik je povedal,
da je upravljal tudi z zadnjimi tremi vlaki, ki so vozili na re-
laciji Kranj-Trzic¢, le da so se na tem delu zadnje voznje zgo-
dile nekoliko prej - 16. januarja 1966. Cemu pripisati tak3ne
odlocitve? Leta 1965 se je v Jugoslaviji zacela gospodarska
reforma in s tem tudi zahteva po znizevanju stroskov. Tudi
na zeleznicah so zaceli varCevati in ukinjati nerentabilne,
zlasti stranske proge, in na seznamu za ukinitev sta bili tudi
progi Kranj—Trzi¢ in Jesenice—Ratece.

Na Jesenicah je bil ustanovljen celo poseben odbor, ki se
je trudil, da bi planisko progo ohranili, a so bili vsi napori
zaman. Z ukinitvijo so pocakali e do marcevske tekme v
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Gornjesavski muzej Jesenice navaja: Edina zabelezena vecja Zelezniska nesreca na progi Jesenice—Ratece se je
zgodila v zgodnjih jutranjih urah 12. novembra 1951. Nesreca je zal terjala tudi smrtno zZrtev, povzrocilo jo je izredno
mocno neurje z dezjem. V casopisu Slovenski porocevalec z dne 13. 11. 1951 je bil objavijen obsezen clanek o nesreci,
ki ga deloma povzemamo.

V noci z nedelje na ponedeljek je na sirsem obmocju Mojstrane divjalo neurje, saj se je v okolici Kepe v Karavan-
kah utrgal oblak. Posledicno je v nocnih urah potok Belca mocno narastel, zalilo je kleti nekaterim hisam, veter pa je
odnesel tudi nekaj streh. V casopisu lahko preberemo, da je voda odnesla celo celoten hlev z Zivalmi vred. Zaradi ne-
varnosti so progovni cuvaji opozorili osebje na Zelezniski postaji o mozni nevarnosti na progi med Mojstrano in Belco.
Strojevodjo so zato opozorili, naj prilagodi hitrost viaka na samo 12 km/h. Kljub temu se je pod jutranjim viakom ob
5.15 udrl del Zelezniske proge tik za mostom pri naselju Belca. Za lokomotivo je bil pripet sluzbeni vagon, v katerem
se je peljal viakovodja Anton Klinar, ki je pri tem izgubil Zivijenje. Iztiril je tudi prvi potniski vagon, ki se je prevrnil, v
njem pa so bili trije potniki lazje poskodovani. Ostali potniski vagoni so na sreco ostali na tirih. Na Zelezniski postaji
na Jesenicah so takoj po prejetjiu obvestila o nesreci na kraj nesrece poslali poseben viak z delavci, ki so pomagali
poskodovancem in odstranjevali posledice nesrece. Sreca v nesreci je bila, da je bil strojevodja vlaka pravocasno opo-
Zorjen na mozno nevarnost, zato je vlak vozil z zelo majhno hitrostjo. V primeru, da bi viak peljal z normalno hitrostjo,
bi bile posledice katastrofalne. Ob neurju je bil mocno poskodovan tudi cestni most ¢ez hudourniski potok Belca, zaradi
Cesar je bil promet z Jesenic proti Kranjski Gori popolnoma prekinjen.

zgodba se je po 96-ih letih zakljucila.

Leta 2001 je bil za kolesarski promet odprt 15-kilometr-
ski odsek od mejnega prehoda Ratece do Gozda Martuljka.
Povezava z Jesenicami, ki od Mojstrane proti Martuljku ve-
¢inoma poteka po trasi nekdanje Zeleznice, pa je bila do-
kon¢no urejena nekoliko kasneje. Slikovita kolesarska pot se
na odseku med Mojstrano in RateCami od leta 2011 imenuje
»Kolesarska pot Jureta Robia« z uradno oznako D-2. Od
Jesenic do mejnega prehoda v Rate¢ah meri priblizno 28 km,
na svoji poti pa kolesarji premagajo 255 viSinskih metrov.

Stroje\;odja Vinko Sumi na Voinji zadnjega dopoldanskega.

viaka st. 17-072, 31. 3. 1966
Foto: F. Makovec; hrani GMJ

Danes pozornemu obiskovalcu slikovite Zgornjesav-
ske doline pogledi zagotovo zastanejo, ko uzrejo ostanke
mostov, traso Zeleznice, nekdanje zelezniske postaje in Cu-
vajnice ter druge materialne ostanke, ki so ostali za »zelez-
no cesto«. Kljub temu da zgodbe, ki povezujejo nekdanje
in sedanje zivljenje ob njej, pocasi tonejo v pozabo, jih je
Se vedno mogoce iztrgati preteklosti in jih deliti ter ohrani-
ti za zanamce. Tudi preko kramljanja ob pijaci, v ¢asu, ko
pojenja navijaSka vrocica Planice, zakaj pa ne? Hvalezna
sem Vinku Sumiju, ki je svoj zadnji delovni dan opravil 26.
novembra 1992 z voznjo v Novo Gorico, od koder pa se je
nato na Jesenice vrnil le Se kot potnik, da je $e vedno tako
zanesljivega spomina in da ima v sebi pripravljenost deliti
svoje zelezniCarske zgodbe, saj tako vsaj del dogajanja iz
nekega daljnjega obdobja ostane zapisan - s podrobnostmi
iz prve roke.

Vlak na ZP Planica, pripravljen na odhod
(Hrani GMJ, izrezek Dovoljenje za objavo pridobila DJ.)

Viri:

- osebna pri¢evanja

- informator Vinko Sumi (1941), Ratece

- Gornjesavski muzej Jesenice; razstava Zgodovina ob

Tabla z oznako smeri
(Originalna tabla se hrani v muzeju.) Vir: GMJ

Planici, ko je obiskovalce pod Ponce vsak dan odpeljalo kar
petnajst posebnih vlakov. »V Casu trajanja tekem sem vse
tri dni vozil navijace v Planico in iz Planice,« pove gospod
Vinko. Po zakljucku poletov je vlak po planiski progi vozil
Se tri dni, 31. marca 1966 pa se je podal na pot zadnjic - in
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tirih — Zgodbe z zeleznice Jesenice—Trbiz
- Peternel, UrSa: Z vlakom zadnji¢ v Planico. Gorenjski
glas. 1. 4. 2016

Clanek je pripravila Doroteja Jazbec.
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Izlet in druzenje ob dnevu zena

Ob 9.00 smo se z avtobusom z Zelezniske postaje v Divaci
odpravili proti Ljubljani, z nekaj postanki, da smo pobrali Se
nekaj Clanic. Kot pricakovano, dobre volje in smeha Ze na
avtobusu ni manjkalo, zato je ¢as hitro minil in ze smo bili
na zelezniski postaji v Ljubljani.

Sprehodili smo se do Steklene dvorane, kjer smo se zbrali
z vseh koncev Slovenije. Docakala sta nas Goran Prodanovic¢
in Davor Luci¢, ki sta nam najprej predstavila Projekt EMO-
NIKA, ki je najvecja investicija OTP v Sloveniji. Izvedeli
smo, kaj vse bo projekt zajemal, pogledali nekaj posnetkov _
in slik, kako naj bi bil projekt videti na koncu. Po zanimivi ‘ =z "
predstavitvi je sledila Se pogostitev ter nekaj ¢asa za klepet. [N EITGIT

Nato smo se odpravili v muzej ¢okolade Chocolarium,
kjer smo si ogledali, kaj vse je potrebno za izdelavo ¢oko-
lade. Seveda smo po vseh teh informacijah lahko poskusili
razli¢ne okuse ¢okolad, kar nam je bil najljubsi del, in tezko
se je bilo odlociti, katera je najboljSa. Za konec pa smo lahko
izdelali kar svojo cokolado.

Zadovoljni smo se odpravili proti Ljubljanskemu gradu,
z vzpenjaco smo se povzpeli do gradu.

Tukaj smo prav tako imeli vodeni ogled in izvedeli kar
nekaj zanimivosti o gradu ter se povzpeli na stolp, s katere-
ga je cudovit razgled na Ljubljano. Nekaj prostega Casa za
fotografiranje, klepet in ze smo hiteli na avtobus. Na gradu

Odpeljali smo se v Gostilno »Pri Peclju«, kjer so nam
postregli z okusno vecerjo ob zivi glasbi, seveda smo tudi
zaplesali. Dobrega vzdusja in klepeta o ¢udovitem dnevu ni
manjkalo.

Zal &as hitro mine in okrog polnoéi smo se utrujeni in
zadovoljni z avtobusom odpeljali proti domu.

Besedilo in foto je pripravila Natasa Koj€inovi¢.
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Bilo je veselo.
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Zakljuéek leta SZPS 00 Celje v znamenju
prijethega druzenja in dobre volje

Kot vedno, je tudi za leto 2024 obmoc¢na organizacija
Celje v mesecu decembru organizirala zakljucek leta. V
lanskem letu smo bili zadovoljni z novo lokacijo dogodka v
Smarjah pri Jel3ah, tako da ni bilo potrebe po menjavi.

Dogodek je potekal v prijetnem ambientu, zakljucka se
je udelezila vecina ¢lanov OO Celje, kar je tudi vplivalo
na izredno pozitivno energijo in sprosceno vzdusje, ki je
preplavilo prostor.

Za 7ivo glasbo je poskrbela izvrstna glasbena zasedba, ki
je s svojim repertoarjem dvignila razpolozenje in marsiko-
ga zvabila na plesis¢e. Ob dobri glasbi pa ni manjkalo niti

Zakljucek leta 2024 OO Celje

izvrstne jedace in pijace. Bogato oblozene mize so za vsak
okus ponujale nekaj.

Ves vecer je bil prezet z druzabnostjo, smehom in prija-
teljskim klepetom. Clani so si vzeli Cas za spro$¢en pogovor,
izmenjavo mnenj in obujanje skupnih spominov.

Zakljucek leta je znova dokazal, da je moc¢ sindikata tudi
v skupnosti, ki jo tvorijo ljudje, predani, povezani in sréni
¢lani, ki znajo ceniti skupne trenutke.

Zapisal: Edvard Kosti¢
Foto: Goran Blatnjak

Smucanje 00 Celje v Avstriji - smucarski dan v
avstrijskem Kacjeku zdruzil clane sindikata v

sproscenem vzdusju

V torek, 1. aprila2025, smo se ¢lani treh sindikatov - SZPS
00 Celje, SVSZ in SSSLO - v zgodnjih jutranjih urah zbrali
v Celju in se skupaj odpravili na tradicionalno sindikalno
smucanje v avstrijski Kacjek (Katschberg). Zaradi odli¢ne
izkuSnje v lanskem letu, ko je bilo toplo vreme, nekoliko
manj primerno za smucanje, smo se odlocili, da dogodek
letos ponovimo na isti lokaciji.

Kacgjek nas je tudi letos pri¢akal z odlicnimi sneznimi
pogoji, nekoliko je bila moteca le megla na samem vrhu
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smucisca, ki pa ni bistveno vplivala na dobro smuko, smo
se prilagodili. Ljubitelji zimskih Sportov smo izkoristili vsak
trenutek na progah, ki so bile res dobro pripravljene. Hkrati
pa je bil velik poudarek tudi na druzabnem delu. Vseskozi
smo se trudili, da ne bi preve¢ dehidrirali ali bili morebiti
lacni. Sprosceno druZenje, smeh in izmenjava izkusenj so
dodatno utrdili vezi med sodelavci.

Veseli smo, da je smucarski dan minil brez poskodb, kar
je zagotovo tudi rezultat dobre organizacije, medsebojnega
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Odmor med smucéanjem Zabava po smucanju

spostovanja in previdnosti na smuc¢iscu. Pot nazaj proti Celju Taksni dogodki Se dodatno krepijo kolegialnost, pripad-
je minila v prav tako prijetnem in zabavnem vzdus$ju, saj ni  nost in pomen sodelovanja med zaposlenimi. Vsi se Ze vese-
manjkalo dobre volje, glasbe in pozitivne energije. limo naslednjega skupnega sindikalnega dogodka!

Zapisal in foto: Edvard Kosti¢

Turracher Hohe / »smucéarajanje«

Smucisce

Smucanja so se udelezili ¢lani iz obmoé¢nih odborov  se namre¢ razteza na nadmorski visini do 2200 metrov, smo
Zalog, Ljubljana, PO Ljubljana, Novo mesto in Zidani Most.  prepricani, da bo ta zimski raj postal vasa priljubljena smu-
Turracher Hohe je alpski prelaz in majhno mestece v av-  Carska destinacija.
strijskih Alpah, od osrednje Slovenije oddaljeno slabih 150
kilometrov. Smucisce je pravzaprav manjSe, proge se raz- Zapisal in foto: Zoran Serec
prostirajo na 43 kilometrih. A verjemite, med smucanjem
tega obCutka ne boste imeli. Proge se razporejene na dveh

pobocjih in so zelo razgibane.

Ob nasem obisku nas je pozdravilo lepo, son¢no vreme in
pric¢akale odli¢no urejene proge. Smucis¢e omogoca dobro
smuko brez stresnih situacij, saj se razteza z ve¢ vrhov, tako
da se smucarji porazgubijo in ni gnece. Vecina prog je sred-
nje zahtevnih in lahkih. Smucis¢e je opremljeno s 14-imi
sodobnimi zi¢niskimi napravami. Najbolj nas je navdusila
proga Turrachbahn, ki je dolga, primerna za zelo zahtevne
smucarje in tudi za tiste, ki Se nimajo popolnega znanja.

v

Ce vsemu temu dodamo e precudovite razglede, smucisce

Udelezenci
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Pohod na Veliko planino

Sindikat zelezniSkega prometa Slovenije je za ljubitelje
pohodnih korakov, rekreacije in/ali planinstva organiziral
spomladansko pohodnisko turo, ki je 9. maja potekala proti
Veliki planini.

Vecina prijavljenih se nas je pripeljala v prestolnico, kjer
smo imeli dogovorjeno zborno mesto, z vlakom ICS 11. Po
jutranji kavici smo se podali na avtobus, kjer so nam bili za
dobrodoslico in za popotnico izroceni sendvici, rogljicki in
zitne ploscCice, za katere je poskrbel Miran Prnaver. Sledila
je voznja mimo Kamnika in Stahovice. V blizini Kranjskega
Raka smo izstopili ter se podali pohodniskemu petku naproti.

Pot nas je kratek cas vodila po ravninskem delu maka-
damske ceste proti planini Kisovec, kjer pa se je ob pogle-
du na versko znamenje sredi pasnikov obrnila navkreber in
zaceli smo ubirati prve korake, ki so ob vse vi§ji strmini in
vse ve¢jem vlozenem naporu pripeljali posledi¢no do vse
vecje redkobesednosti.

Obsli smo Malo planino in se podali proti Gradiscu ter
Veliki planini. Vreme, ki nas je spremljalo, je bilo tekom
celotnega dne megleno in obla¢no, nad ¢emer bi se verjetno
marsikdo namrgodil, mi pa smo v dobri druzbi in veselega
razpolozenja bili prav zadovoljni, da so nam Sle razmere
toliko na roko, da vsaj dezevalo ni. Tisti, ki smo bili lani
jeseni delezni obilnega dezZevja med sindikalnim pohodom
na Smrekovec, smo se tu in tam namuznili, ¢es, ko se spom-
nimo na naliv takrat, ugotavljamo, da so megla in oblaki na
nebu prav zadovoljivi.

Medtem ko nas je vodil planinsko navdahnjen ¢lan nasega

Kapela Marije Snezne
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sindikata Dolfi Terzan (licenciran planinski vodnik), smo
ob vzpenjanju opazovali eno izmed vrst encijana, priloznost
smo imeli videti zivahno rumen avrikelj sredi ni¢ kaj za rast
prijaznega skalovja, pa odcvetelo reso in tudi ze odcvetele
zafrane, po katerih je planina v spomladanskem ¢asu posebej
znana.

Prvi kraj$i postanek smo naredili pri Domzalskem domu,
kjer smo se odzejali in po potrebi okrepcali, vimes pa spre-
mljali dostavo in razkladanje novih kompletov klopi in miz,
ki so $e disali po znac¢ilnem vonju, ki ga oddaja les. Napo-
vedali smo postanek z malico ob povratku z Velike planine
in nadaljevali s hojo.

oy

vrh planine, ki se razprostira nad kamnisko-bistrisko ravnijo,
in se ustavili pri “razgledni rozi”, ob pogledu na katero smo
z zanimanjem pogledovali v vse smeri naokrog.

Po spominski fotografiji smo se podali naprej, vse do ene
od treh postaj lani novozgrajene Sestsedeznice Simnovec.
Tam je prisla na plan otroska navihanost nekaterih udelezen-
cev, ki so se ob tem, ko so zagledali Se zadnje zaplate snega,
urno sklonili, sneg oblikovali v kepo in naciljali — proti naj-
blizjemu. Smeha seveda ni manjkalo.

Rahlo smo se spustili navzdol in prispeli do Gostilne
Zeleni rob, kjer pa smo se umaknili v toplo zavetje in si pri-
voscili ¢aj, kavo ali kaj drugega, kar je v tistem trenutku za-
prijalo. Preden bi se nam od hoje dobro ogreta telesa uspela
ohladiti, smo se Ze namenili naprej. Priblizno polovica
pohodnikov se je odcepila proti najbolj znani znamenitosti
Velike planine — Jami Veternici, polovica pa je nadaljevala
po dobro uhojenih stezah proti Veliki planini. Po e ne 15-ih
minutah smo iz razpolovljene znova postali ena skupina in
skupaj nadaljevali.

Ze kmalu se nam je odprl pogled na pastirsko naselje
najvecjega gorskega pasnika v Sloveniji — Veliko planino v
sredis¢u Kamnisko-Savinjskih Alp in obudovali smo edin-
stveno arhitekturo ko¢ ter neokrnjeno gorsko okolje.

Delezni smo bili tudi zanimivosti, ki nam jih je pripo-
vedoval na§ vodnik, od tega, da je s strani domacinov in
rednih obiskovalcev poimenovan “Zupan” tega naselja ob
vsakokratnem prihodu na drog pred koco izobesil rdeco za-
stavo, pa kako so v zimi 1944/1945 nemski okupatorji in
domobranci pozgali vse pastirske koce (bajte) na planini, in
kako so si v poletnem ¢asu med pasniki popestrili dneve ali
vecere z raznimi spontano pripravljenimi kulturno obarva-
nimi srecanji, ki so jih izvajali na delu, ki so ga poimenovali
“parlament”, in Se in Se ...

Med bolj ali manj vzdrzevanimi kocami je posebno
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planini

ali ricet s kranjsko klobaso, pa zelje s klobaso in ocvirki,
gobovo juho — vsak je pohvalil, kar je dobil predse, za piko
na i pa smo bili postrezeni Se s sladico: jabol¢nim zavitkom
ali skutnimi Struklji. Ko smo si odpocili in se okrepcali, smo
ze zacCeli pocasi pogledovati na uro, z mislijo, da se bo po-
trebno odpraviti, ¢e zelimo “uloviti” t. i. Pohorca (vlak 502).

Kot se rado rece, smo “klobaso zaspilili” oziroma opravili
spust tako, da smo, gledano celotno traso, prehodili krozno
pot. Tako smo se vracali preko Male planine, ki smo jo na
zacetku dneva obsli — tokrat smo jo preckali, pred tem pa §li
preko terasnega dela JarSkega doma.

V dolino, kjer nas je na makadamskem parkiri§¢u ze cakal
voznik avtobusa, smo se vrnili z nekaj zamude (Cisto po
zeleznisko, kakopak ), glede na zastavljeno ¢asovnico, a Se
vedno optimisti¢ni, da vlaka §t. 502 ne bomo zamudili. In kot
se je izkazalo pozneje, ga res nismo (Se celo za poslovilno
kavico na ZelezniSki postaji v Ljubljani smo imeli ¢as).

Ko smo se peljali proti Ljubljani, pa se je, Ceravno €isto
proti koncu svetlega dela dneva — malo pred peto uro popol-
dan prvi¢ pokazalo sonce in naSemu razpolozenju dodalo Se
prijetnejsa obcutja.

Zavedanje, da smo preziveli ¢udovit dan v dobri druzbi
v objemu neokrnjene narave in v znamenju gibanja, nas je
navdajalo z zadovoljstvom in sreco in preden smo se razsli,
smo Ze naredili nacrt, kam se podati prihodnji¢ — jeseni jo
bomo mahnili v visokogorje, kam, pa naj za zdaj ostane Se
skrivnost ... A vseeno Ze sedaj vabljeni, da se pridruZite nas-
pozornost pritegnila ena, ki pa se je Ze za¢ela sesedati sama  lednjemu pohodniSkemu doZivetju!
vase, ker se je Ze priblizno dve desetletji niti dotaknila ni

nobena skrbna roka. Besedilo: Doroteja Jazbec
Foto: Dolfi Terzan in Doroteja Jazbec

Velika planina

Malce smo se povzpeli in prisli do Kapele Marije Snezne,
postavljene leta 1938 po naértih arhitekta Ple¢nika, ki pa
je bila prav tako kot koCe pozgana v vojni vihri, a je bila s
prostovoljnimi prispevki in delom stranjskih faranov, plan-
Sarjev, bajtarjev in gasilcev ponovno postavljena leta 1988.

Se zadnji¢ v dnevu smo se spustili preko $irnih planjav,
ki so jih Se mesec dni nazaj krasile vijoli¢ne preproge za-
franov, in ponovno prispeli do Domzalskega doma. Sledila
je okusna in zasluzena malica, na izbiro smo imeli pasulj
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DRUZENIA, IZLETI, POTOVAN/A

Na DM teku za zenske

&=

%7' Slovenske zeleznice

Zastopale barve SZ!

V ljubljanskem Tivoliju se je v soboto, 31. maja, zbralo
rekordno Stevilo udeleZzenk na 19. DM teku za Zenske —
skupaj skoraj 11000, kar pomeni najvi§jo udelezbo dosle;.
Pod okriljem nove komunikacijske platforme #povsemjaz
je dan minil v duhu gibanja, povezovanja in praznovanja
edinstvenosti.

Ve¢ kot 8500 tekacic se je pomerilo na razdaljah pet in
deset kilometrov, tri tiso¢ najmlajsih (2 do 12 let) pa je sode-
lovalo v otroskem Oskarjevem teku. Spremljevalni program
je navdusil z zabavnimi aktivnostmi, izobrazevalnimi vsebi-
nami in energi¢nimi nastopi — vrhunec dneva je bil koncert
skupine Kingston.

Sportno-rekreativne prireditve smo se udelezile tudi za-
poslene v druzbi Slovenske Zeleznice, ki smo pripadnost
pokazale tudi navzven - s skupinsko fotografijo s transpa-
rentom. Verjamem, da nastop na dogodku, kjer se izkaze,
da je poleg nujne sluzbene povezanosti vzporedno prisotna
tudi dobra medsebojna energija v zasebni sferi, krepi ne le
odnose med zaposlenimi, pac¢ pa tudi vrednote podjetja.

’.'
o

Skupinska :

E PROMETNIK

Edinstveno je bilo tudi prizoris¢e dogodka, Tivoli, ki velja
za enega najlepsih krajinskih parkov v Ljubljani. Ob tem, ko
smo Zeleznicarke tekle na prostem, seveda ni potrebno po-
sebej poudarjati, da je naravno okolje (tekle smo na Roznik)
ze samo po sebi spodbudilo gibanje, sprostitev in povezanost
Z naravo.

Dogodek je poleg povezovalne nosil tudi druzbeno odgo-
vorno noto, kajti za vsako prijavljeno udelezenko je DM Slo-
venija paket higienskih vlozkov doniral organizaciji Anina
zvezdica, ki jih bo razdelila Zenskam v finanéni stiski. Sport-
ne prireditve se je preko Zelezni¢arskega $portnega drustva
udelezilo 75 tekacic zelezniCark, ki smo poleg vrecke z
bogatimi darili s strani organizatorja prejele Sportne kratke
hlace s strani podjetja, koliko je bilo ostalih udelezenk, ki
so prav tako zaposlene pri Slovenskih zeleznicah, a niso bile
prijavljene preko omenjenega drustva, pa lahko le ugibamo.
A verjetno ni¢ kaj ne pretiravamo ob grobi oceni, da je na
zadnjo majsko soboto teklo okrog sto ZelezniCark. Ni bil po-
memben Cas, znotraj katerega smo premagale zadano razdal-
jo, tisto, kar Steje, je, da smo se uspele zbrati tudi izven nasSih
delovnih okolij, se v $portnem duhu povezati in preziveti dan
v znamenju gibanja, veselja in brezskrbnosti.

Besedilo in foto: Doroteja Jazbec
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Sicilija, izlet 00 Celje
Sicilija — son¢na pustolovs¢ina sredi aprila

Sindikalni izlet SZPS OO Celje na Sicilijo, ki smo ga
dolgo nacrtovali in pripravljali, je v zacetku aprila 2025
kon¢no postal resni¢nost. 10. aprila smo zgodaj zjutraj kre-
nili iz Celja proti letaliS¢u Marco Polo v Benetkah, od koder
nas je letalo poneslo do Catanie, mesta na vzhodni obali
Sicilije.

Prvi dan — Siracusa in Arhimedova dedi$¢ina

Ob prihodu v Catanio nas je Ze
Cakal italijanski avtobus, s kate-
rim smo se odpeljali proti jugu
v zgodovinsko bogato Siracuso.
Mesto je prepoznavno po svoji
bogati grski zgodovini, kulturi,
. amfiteatrih in arhitekturi. Prva
postaja je bil otok Ortigia, staro-
davno sredisce mesta, kjer smo si
ogledali cudovito srednjevesko
jedro z znamenitostmi, kot so
grad Maniace, Piazza del Duomo
in Aretuska fontana, ki po legendi
skriva zgodbo o nimfi Aretusi.

Lt e A

Arhimed v éiracusi
Foto: Tomaz Melavc

Siracusa pa ni znana le po svoji arhitekturi, temvec¢ tudi
po svojem najslavnejSem prebivalcu Arhimedu. Ta izjemni
matematik, fizik, izumitelj in astronom je v 3. stoletju pr.
n. §t. tukaj razvil mnoge izume, med drugim tudi naprave
za obrambo mesta pred Rimljani. Pripisujejo mu legendarni
vzklik “Eureka!” in razumevanje zakonov vzgona, ki jih je
odkril med kopanjem v kadi.

Po krajsem kosilu smo obiskali arheolo$ki park Neapolis,
kjer smo obcudovali ostanke grskega gledalisca, rimskega
amfiteatra in skrivnostno Dionizijevo uho, umetno jamo z
izjemno akustiko, poimenovano po tiranu Dioniziju I. Ob-
cudovali smo tudi gr$ko gledalisce iz 5. stoletja, ki ga za
potrebe predstav v sedanjosti preurejajo in bo imelo lesene
klopi, na prireditvi je lahko do 14000 gledalcev.

Po polnem dnevu dozivetij smo se vrnili severno ob obali
in se nastanili v hotelu s pogledom na mogoc¢no Etno, ki je ob
son¢nem zahodu ustvarjala res nepozabno kuliso. Po vecerji
smo komaj ¢akali na zasluzeni pocitek.

Drugi dan — Etna in Taormina

Naslednjega dne nas je po zajtrku ¢akal vzpon na Etno,
najvisji in najbolj aktiven vulkan v Evropi. Etna, mogo¢ni
in buri nebo s svojimi izbruhi. Kot eden najbolj dejavnih
vulkanov v Evropi redno opominja na svojo prisotnost in ko

JuLy 2025

l. del

pride do izbruha, je to spek-
takel narave. Z avtobusom
smo se povzpeli do viSine
okoli 1900 m, nato pa nas
| je veCina nadaljevala pot z
gondolo in terenskimi vozili
na 2500 m. Zadnji del smo
prehodili pes in se povzpeli
skoraj do visine 3000 m nad morjem, kjer so nas pricakali ni¢
kaj pomladanske temperature in moc¢an veter. Kljub mrazu
smo uzivali v razgledih na vulkansko pokrajino. Na glavnem
kraterju sta se iz posameznih jezikov Se valila para in dim
kot posledica hlajenja lave, ki je bruhala $e dva dni nazaj.
Nehote te preveva misel, da si na drugem planetu. Kamor
seze oko, ¢rn vulkanski pesek, naokrog kraterji in tu in tam
zaplate snega, umazane od ¢rnega vulkanskega peska, ki se
nalaga ob vsakem izbruhu. Le stezka si je predstavljati, da
je tu tudi smucisée. Veter in hladno vreme sta nas spodbu-
dila, da smo se hitro odpravili proti vzpenjaéi. Se prej smo
si privoscili degustacijo lokalnih Zganih pija¢ in nakupili
spominke.

Izbruh Etne
Foto: Tomaz Melavc

Popoldne nas je pot vodila do slikovite Taormine, ki
slovi kot ena najlepsih destinacij na Siciliji. Lezi visoko nad
morjem in ponuja razgled, ki jemlje dih. Sprehodili smo se
skozi staro mestno jedro, obcudovali anti¢no grsko gledalis-
Ce, elegantne ulice s Stevilnimi starimi cerkvami in butiki
ter manjS$imi trgovinami. Vzdusje na ulicah so popestrili
manj$i komorni koncerti. Prosti ¢as med ogledi kulturnih
znamenitosti pa smo namenili lokalnim kulinari¢nim dob-
rotam. Najpogosteje smo posegli po arancinih. Arancini so
ocvrte rizeve kroglice, napolnjene z razli¢nimi sestavinami.
V toplem vremenu se je posebej prilegla granita, to je sla-
doledna sladica iz zdrobljenega ledu, sladkorja in razli¢nih
sadnih sokov. Nekateri pa so si raje privoscili cannoli, ki
so brezc€asna sicilijanska sladica, sestavljena iz hrustljavega
testa v obliki cevi, napolnjena s kremasto ricottino ali le sla-
doledom, ki je v Italiji dokaj priljubljen, na Siciliji pa imajo
svojo razli€ico, ki je posebej kremasta in bogata.

Tik pred son¢nim zahodom smo iz hotela lahko opazovali
enega od vulkanskih izbruhov Etne, ki je obarvalo nebo nad

Na pobocju Etne

Foto: Darko Kranjc
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Zanprmvasri

Ponudba arancinov
Foto: Tomaz Melavc

Najoz, uIicaﬁv Taormini

Foto: Bojan Vas

Etno oranzno rdece. Vidni so
bili potoki lave, segreti na ve¢ kot 1000 °C, ki so se pocasi,
vendar vztrajno vili po pobo¢ju navzdol kot potok tekocega
zlata. Nam obiskovalcem je deloval impozantno, za doma-
¢ine, ki so navajeni skoraj vsakodnevnih manjsih izbruhov,
pa ni¢ posebnega.

V Taormini
Foto: Darko Kranjc

Vecerja v hotelu je bila italijansko obarvana, s testeninami
v glavni vlogi, vecer pa se je zakljucil z druZenjem na bal-
konu ene od hotelskih sob.

Zapisal: Edvard Kosti¢

Martin Stendler: gorski tekaé, gorski smuéar in

gorski resevalec

V rubriki, kjer predstavljamo nase €lanice in ¢lane,
ki v prostem ¢asu poc¢nejo kakSne prav posebne, tudi
nevsakdanje reci, smo se tokrat pogovarjali z Marti-
nom Stendlerjem. Vse $portne aktivnosti so povezane z
gorami. Dobila sva se na postaji Podbrdo.

Uvodoma mi pove, da zivi in dela v Podbrdu. Rojen je
bil leta 1974, na zeleznici zaposlen vse od zacetka poklicne
poti, od leta 1989. Najprej je delal na SGD, od leta 2004
je kretnik na postaji Podbrdo. V prostem ¢asu se ukvarja z
gorskim tekom in je tudi gorski reSevalec v Tolminu. Tudi
smuca v gorah. Tako veliko prostega Casa prezivi v hribih.
S tekom se je zacel ukvarjati leta 1995.

Najvec Casa se posveca gorskemu teku, Ze ime pove, da
tees, se premikas v gorah hitreje, kot ¢e bi hodil, bil pohod-
nik. Gorski teki se, glede na specifiko, delijo in razlikujejo.

Svetovno prvenstvo v gorskem mara';c.mu Podbrdo 2011

m PROMETNIK

Pove mi, da je na primer vertikal gorski tek, tek v dolzini
2000 metrov in visinske razlike kar 1000 metrov. Potem je
tako imenovani navadni tek dolzine 10 km ali ve¢, v zadnjem
¢asu so zelo popularni trail teki. In kaks$na je razlika? Zelo
na kratko mi odgovori takole: razlike so predvsem v stopnji
samozadostnosti udelezenca. Pri trailih je teka¢ manj odvi-
sen od organizatorja prireditve, tako glede prehrane in pijace
med tekmo kot glede ostale opreme. Naceloma vse, kar po-
trebuje za tekmo, nosi s seboj, izjema je voda na progi, pa Se
ta je obi¢ajno na voljo bolj poredko. Poleg tega si na vzpo-
nih obicajno pomaga s palicami. Traili se delijo na kratke,
srednje in daljSe. Tisti najdaljsi so lahko tudi do 200 in ve¢
kilometrov. Proge so tudi slabse oznacene, tako da tekaci
nemalokrat uporabljajo za pomo¢€ pri orientaciji GPS sledi.
Posebej pri daljsih tekih je to velikokrat obvezna praksa.
Pri teh dolgih trailih si lahko vnaprej na tako imenovane
»Stante« sam pripravi svojo hrano. Zanimanje za traile v zad-
njem Casu nara$ca, in to predvsem pri srednjem starostnem
razredu tekacev (nekje med 30-im in 50-im letom starosti).

Kot mlad je najprej igral dvoranski nogomet. Pri nekako
tridesetih letih je zacel s prijateljem te¢i po hribih. Bilo mu
je vSec. Pozimi je zacel tudi turno smucati.

Martin pravi, da tece pretezno sam, vcasih pa tudi s prija-
telji. Nastopal je Ze za drZzavno reprezentanco in v domacem
Podbrdu osvojil skupinsko drugo mesto.

Bil je tudi ze na teku v Ameriki. Ko te€e§ za reprezen-
tanco, pravi, da je to Se prav poseben obcutek. Kar zadeva
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8. sveto

Svetovno prvenstvo v gorskem maratonu Podbrdo 2011

rezultate, pa pove, da je bil drugi na teku v Bovcu in na
Istrskem maratonu. Ti maratoni niso bili gorski, ampak »na-
vadni«.

Z veseljem pove, da je leta 2011 na trailu v Podbrdu pos-
tavil rekord. 106 km je pretekel v 13-ih urah, ta rekord Se
vedno drzi.

Na vprasanje, kaj se maratoncu dogaja, prepleta po glavi,
mi pove, da gre velikokrat skozi glavo vse Zivljenje. Raz-
misljas druge stvari kot v vsakdanjem zivljenju. Poleg fi-
zi¢nega napora se med tekom dogaja tudi duhovna plat.
Se pa veckrat zgodi, da nekako na cilju ostanes§ prazen in
takrat je v glavi Ze nacrt za novo pot. Med potjo se pa dogaja
marsikaj ...

V GRS (Gorska resevalna sluzba) je v Tolminu spoznal
Stiri dobre prijatelje, s katerimi prezivijo veliko Casa skupaj.
Bili so v Italiji kot ekipa GRS-ja in dosegli res dobre re-
zultate na tekmovanju, in to v svetovnem merilu. V GRS
je aktiven ze dlje ¢asa, ima opravljene vse potrebne Sole
in izobrazevanja. Pokrivajo obmocje tolminskega in koba-
riSkega obmocja. Najve¢ intervencij je zaradi slabe opreme
planincev in neizkuSenosti pa tudi pretiravanja glede svojih
sposobnosti. VeCkrat morajo reSevati tudi padalce, ki se za-
pletejo, na primer, v drevje. Martin med tekom opazi Stevilne
planince, ki so neprimerno opremljeni in nepripravljeni za
pot v hribe. Pravi, da v tem prevladujejo tujci.

Ko spregovori o turnem smucanju, pravi, da je to v nji-
hovih krajih priljubljen $port. Martinu je ljuba Crna prst in

,!' ' ‘
- Na poéfaji Podbrdo v ¢asu
Smucanje z Rodice

najinega intervjuja

JuLy 2025

Svetovno prvenstvo v Podbrdu 2011

Rodica. Na hrib gre pes. Opremljen s smucni se peS povzpne
na vrh, nato si natakne smuci in se spusti v dolino. Seveda
gre za brezpotja in je pomembno, da teren res dobro poznas,
sicer je lahko to zelo nevaren Sport. Vzpon pes na vrh traja
nekaj ur, spust pa se potem zgodi zelo hitro, na primer v pol
ure ... V zadnjem ¢asu primanjkuje snega za ta $port. V tujini
je za to ve€¢ moznosti. Smuci so drugacne kot pri navadnem
smucanju, ¢eprav se trendi spreminjajo. Trenutno so smuci
za gorsko smucanje SirSe kot navadne, da so bolj plovne. Ima
pa dvoje vrst smuci za gorsko smucanje, odvisno od terena.

Ko ga vprasam po Zeljah in ambicijah v prihodnosti, mi
skromno pove, da si zeli le zdravja in da bi lahko vse te
njemu ljube aktivnosti pocel ¢im dlje v prihodnje.

Oprema za vse te njegove hobije je precej draga (obleka,
obutev, smuci ...). V glavnem si opremo nabavlja in pokrije
sam. S prijatelji iz GRS so letos dobili sponzorje. Tako je
dobil Se ve¢ veselja in Zelje po udejstvovanju.

Marin, iskrena hvala za ta zanimiv pogovor. Veliko zdrav-
ja, volje in uspehov ti Zelim za te tvoje res posebne in zah-
tevne hobije.

Pogovarjal se je Miran Prnaver.
Foto: Osebni arhiv in Miran Prnaver

Gorsko tekmovanje v
Dolomitih
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